EXPOSEE

Von Berlin und Dresden und Polen, aus der Lausitz und der
Schweiz berichten zweiundzwanzig ausgewahlte Blogeintrage
der Jahre 2015 bis 2017. Natiirlich sind aktuelle Themen des
Verkehrswesens auch dabei.
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Elbklange

Elbphilharmonie Hamburg: “Zum Raum wird hier die Zeit”, wenn im Januar das erste Konzert erklingt. “Wonderful town” singt man
in Dresden. Uber alte und neue Musik entlang der Elbe... und eine Schifffahrt, die es so noch nicht gibt.

Melnik Hamburg

Die Sommerabendklange aus der Berliner Waldbiihne, Bedfich Smetanas (1824 — 1884) “Die Moldau”, noch im Ohr,
stehen wir jetzt im béhmischen Melnik. Wo der Fluss in die Elbe miindet. Eigentlich ist es eher umgekehrt. Wir stellen
uns vor, ein Schiff legt ab und beginnt eine knapp tausend Kilometer lange Reise elbabwarts. Scheppernd spielt auf
dem Deck eine Bordkapelle die “Melniker Polka” (Ferdinand Petr): "Melniker Reben, Melniker Madchen sind tiberall
gar wohlbekannt, froh ist das Leben in diesem Stadtchen, so wie im ganzen Bohmerland. Rechts flieRt die Elbe, links
flieRt die Moldau (in Flussrichtung gesehen, S.G.), Melnik liegt am Zusammenfluss, wenn man dort Wein trinkt, haben
die Madchen nichts gegen ein Kuss!" Tusch!

Ein paar Stunden spater taucht die Silhouette Dresdens auf. Die Stadt, die Kulturhauptstadt 2025 werden will. Vom
Schiff aus sieht man nicht, wo in Kiirze die Musik spielen wird. Im Dezember 2016 6ffnet das Kraftwerk Mitte Dresden.
Wo frither Kohlestaub und Schornsteinqualm die Umgebung verdreckten, ist eine neue Spielstatte fur das “Theater
der Jungen Generation” und das Operettentheater entstanden. Wie so oft in Dresden, urteilten viele eher skeptisch
als begeistert tGber das Projekt. Doch nun ist in der Stadt ein neuer Klang zu héren. Und mit “Wonderful town” steht
nicht zufallig Leonard Bernsteins Musical auf dem Spielplan. Vier Monate spater folgt die ndchste stadtische Premiere:
der Kulturpalast 6ffnet (wieder) seine Pforten. Die Dresdner Philharmonie erhélt einen modernen Konzertsaal. Auch
andere werden hier spielen, singen und tanzen. AuRerdem ziehen die stddtische Bibliothek und ein Kabarett in das
grundhaft sanierte Haus. Es wéare gut, wenn der neue alte Kulturpalast mit seiner Musik die sich immer noch
qgualenden Stadt ein bisschen verséhnen kdnnte.

Laut tutet das Dampfschiff, seine Schaufelrdder beginnen sich zu drehen. Gemachlich tragt es der Strom elbabwarts.
Wahrend sich der “Kahn der frohlichen Leute” (Titel eines friihen DEFA-Musikfilms) den Meilner Weinhangen nahert,
wetteifern alte und junge Bands um den Beifall der Dixielandfreunde. Flinfundvierzig Jahre sind es mittlerweile seit
dem ersten Festival in Dresden. “When the Saints go marching in” darf nicht fehlen.

Der lauten Musik folgen (viel) spater besinnliche Pianoklange. An Bord bereitet man sich auf ein besonderes Erlebnis
vor. Lutherstadt-Wittenberg an der Elbe wird 2017 so eine Art Welthauptstadt sein. Wo man 500 Jahre Reformation
wirdig feiern will. Zum Raum wird hier die Zeit.

Die breite Elbe madandert durch flaches Land. Nimmt Mulde und Saale auf, bevor am Horizont zwei Tirme griiRen.
Magdeburg. Konkurrentin Dresdens im nationalen Wettbewerb, wer sich als deutsche Kandidatin fir die
Kulturhauptstadt Europas 2025 bewerben darf. Im Opernhaus spielt man Cabaret: “Willkommen, bienvenue,
welcome, Fremde, etranger, stranger, Gliicklich zu sehen, je suis enchante, Happy to see you, bleibe, reste, stay,
Willkomen, bienvenue, welcome ... Im Cabaret, au Cabaret, to Cabaret”. Elbklange in unruhigen Zeiten. Und ein
bisschen hintergriindiger Humor.

Viele Sinfonien lang ist die Strecke, bevor das Ziel und der Hohepunkt der musikalischen Reise erreicht sind. Hamburg.
Oft war in den vergangenen Tagen (iber dessen ambitioniertestes Bauwerk berichtet worden. Nun klingt Musik
anstelle von Worten. Im Januar 2017 wird der Konzertsaal der Elbphilharmonie eréffnet. »Zum Raum wird hier die
Zeit« ist der Titel des ersten Konzerts. Spannend zeigt eine NDR-Dokumentation den langen, im Wortsinne steinigen
Weg von der ersten genialen Idee bis zum kronenden Abschluss. Und wahrend die Elbe weiter gen Nordsee flief3t,
enden die Elbklange auf unserem Kahn. Es gibt ihn nicht in dieser Form. Wer Ahnliches erleben will, der kann dem
Elbradweg folgen (Smoking postlagernd voraussenden). Mit der Bahn ist das nicht so toll...
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August der Starke... Europaer

Dresden will sich als Europdische Kulturhauptstadt 2025 bewerben. Kann dafiir ein “oller Kénig”, der schon fast dreihundert Jahre
tot ist, noch etwas beitragen? Wie werden Europa, Deutschland und Dresden in knapp neun Jahren aussehen? Ein Statement.

Fotomontage: Stefan Grahl

Neulich bin ich in einen Workshop geraten. Ein Dutzend junger Leute diskutierte leidenschaftlich Giber das Thema
“Dresden — Kulturhauptstadt Europa 2025?” Das Fragezeichen im Titel war nicht zuféllig gewahlt. Den Tenor der
Meinungen kann man auf den Punkt bringen: Kulturhauptstadt ja, Dresden mit Fragezeichen. Schéne Stadt und
herrliche Landschaft... aber die Einwohner. Kritisch wurde deren konservativer Geist genannt. Man beziehe sich zu
stark auf lange Traditionen der “Hochkultur”, klebe sinnbildlich am héfischen Leben des “ollen Konig” fest. Was von
drauBen kommt, wiirde argwohnisch betrachtet, wenn nicht gar abgelehnt. Leipzig (auch Sachsen) ware anders,
aufgeschlossener. Vieles von dem, was gesagt wurde, stimmt leider mit meinen Erfahrungen iberein und doch...

August der Starke, Friedrich August . von Sachsen also (1670 — 1733), war ein Europder von Format. Nach einer
standesgemaflen Ausbildung, bei der er auch Italienisch, Franzdsisch und Spanisch lernte, wurde der junge Prinz auf
eine dreijahrige Tour zu den groRen europdischen Konigshausern geschickt. Dort erlebte er, wie absolutistisch regiert
und wie Kunst und Kultur geférdert wurde. Diese Eindriicke nahm er mit und schon bald — 1694 — begann er als
Kurflrst das verschlafene Residenzstadtchen Dresden zu einer europdischen Metropole umzugestalten. Auslander
waren hierzu willkommen. Friedrich August |. modernisierte Sachsens Verwaltung und drangte adlige Einzelinteressen
zurick. Die Jahrhunderte (iberdauert und nach Zerstérungen immer wieder aufgebaut bilden barocke Schlésser und
Garten, Palaste und Kirchen einen Grundstock der sdchsischen Baukultur. Als Kénig von Polen und oberster Kriegsherr
Sachsens war August in der europaischen Politik sehr prasent. Zugleich haben manche seiner, vor allem kriegerischen
Taten den Untertanen Elend gebracht. Doch wenn die heutige “Stadtgesellschaft” Dresdens, sofern es sie in solcher
Homogenitéat gibt, wirklich am “ollen Kénig” und seiner Kultur (Oper, Gemaldegalerie, Schldsserland Sachsen usw.)
hangt, dann sollten die Stadtoberen sich das zunutze machen. Und August den Starken als Europder herausheben
(nicht glorifizieren). Einen Vorschlag, wie das aussehen konnte, zeigt meine Fotomontage.

Bei der Bewerbung Dresdens als Kulturhauptstadt Europas frage ich mich, wie Europa, Deutschland und Dresden
2025, also in knapp neun Jahren aussehen werden. Haben bis dahin noch einige “Jahrhundert”-Fluten die Stadt
heimgesucht? Waren weitere Fliichtlingswellen zu verkraften? Wird Europa wieder auf dem Weg nach vorn sein oder
sind die zentrifugalen Kréfte noch starker geworden? Hat uns die Digitalisierung weiter entfremdet oder auf neue
Weise verbunden? Bringt die erwartete groRere Einwohnerzahl Dresdens frischen Wind in die Stadt oder wachsen
zugleich die sozialen Spannungen? Es geht nicht darum, sich das schwarzeste Szenario auszudenken. Vielmehr sollte
die Bewerbung deutlich machen, dass Kultur ein Anker ist, der die Gesellschaft im positiven Sinne fest- und
zusammenhalt.

Was lUberhaupt ist Kultur? In Wikipedia finde ich: “Kultur bezeichnet im weitesten Sinne alles, was der Mensch selbst
gestaltend hervorbringt, im Unterschied zu der von ihm nicht geschaffenen und nicht verédnderten Natur.” (31.10.2016)
Nachhaltig muss Kultur sein, fanden die meisten Teilnehmer des eingangs genannten Workshops. Die “Hochkultur”
Augustscher Pragung ist das bereits. Jetzt kommt es auf nachhaltige Alltagskultur an. Eine auf gegenseitigem Respekt
beruhende Streitkultur gehort dazu, die Konflikte 16st und nicht verscharft. Wenn alle nur laut schreien, hort keiner
mehr zu. Bessere Baukultur ist ein weiteres Element. Interkulturelles Leben ebenso. Vielleicht hat Dresden eine
Chance Kulturhauptstadt Europas 2025 zu werden, wenn es diesen Ansatz in der Bewerbung wahlt. Die Stadt braucht
ihn ohnehin.
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Schloss Pillnitz und was einen antreibt

Zwei Sonderausstellungen in Schloss Pillnitz zeigen auf ganz unterschiedliche Weise, wohin der eigene Antrieb fiihren kann

Fotos: Ingrid Grahl

Gustav Hermann Krumbiegel wird im Dezember 1865 in Sachsen geboren. Als Teenager beginnt er eine Lehre in den
Koniglichen Garten von Schloss Pillnitz bei Dresden. Ihn begeistern vor allem die exotischen Pflanzen, die man hier
sammelt und pflegt. Als Krumbiegel die Lehre abgeschlossen hat, zieht er nordwaérts und arbeitet in Garten von
Schweriner und Hamburger Residenzen. Dort hért er von den beriihmten Royal Botanic Gardens in Kew, im Westen
Londons nahe der Themse. Mit 22 Jahren bewirbt er sich dort erstmals um eine Stelle. Nach drei Jahre wird er endlich
angenommen. Da lebt er schon eine Weile auf der Insel. Nochmals drei Jahre spdter entsendet man ihn nach Indien.
Damals eine der britischen Kolonien. Krumbiegel wird “Superintendent of Government Gardens “ in den
Flrstenstaaten Baroda und Mysore. Als Gartner der Maharadschas wird er fortan private und 6ffentliche Garten und
Parkanlagen pflegen. Fast vierzig Jahre lang. In Pillnitz ist er eigentlich schon vergessen. Indien ehrt ihn bis heute. Als
sein 150. Geburtstag bevorsteht und man in weiter Ferne ein Fest vorbereitet, wird auch das Interesse hierzulande
geweckt. Das “Schlosserland Sachsen” sucht seinen fast verlorenen Sohn. Im Neuen Palais des Pillnitzer Schlosses, in
dessen Garten alles begann, ist seit dem 30. April 2016 (bis zum 1. November 2016) die Ausstellung ,Der Gartner des
Maharadschas - Ein Sachse bezaubert Indien” zu sehen. Im Schlossgarten selbst findet man indische Gartenkunst, zum
Beispiel florale Pfauenskulpturen, ein Teppichbeet und die Blumentreppe vor dem Neuen Palais. Krumbiegel, der als
junger Mann aus eigenem Antrieb in die Welt hinausging, hat Garten nicht nur ihrer Schonheit wegen gestaltet,
sondern das Griin als wesentliches Element lebenswerter Stadte betrachtet. Ein Pfadfinder der Baukultur. Auch davon
berichtet die Ausstellung. Fiir mich ist sie zugleich eine Erinnerung an unsere Reise zu Garten im Stiden Englands. 2011
waren wir unter anderem im Wisley Garden bei London und in Sissinghurst. Die Royal Botanic Gardens Kew stehen auf
dem Reiseplan flr irgendwann...

Ein Haus weiter, im Wasserpalais des Pillnitzer Schlosses, geht es auch um Dinge, die Menschen bewegen. “Der eigene
Antrieb — oder wie uns das Rad bewegt” heiflt die Ausstellung rund ums Fahrrad und Radfahren. Vom Hochrad bis zum
Klappfahrrad reicht die Palette der Exponate. Exotische Rader, Reifen, Sattel und Leuchten, Trikots von der
Friedensfahrt bis zur Tour de France sind zu sehen (ebenfalls bis zum 1. November 2016). Vor einigen Jahren besuchte
ich das Technische Museum Wien. Dort ist in der groBen Ausstellung Mobilitdt auch die Geschichte des Fahrrads
anschaulich nachzuverfolgen. Die Schau in Pillnitz ist eine Nummer kleiner. Doch es lohnt sich. Zahlreiche visuelle
Animationen verdeutlichen die soziale Dimension des Radfahrens. Auf Fahrradern bewegten sich viele Arbeiter zu den
Fabriken. In der Freizeit grindeten sie Radsportvereine. Die Emanzipation der Frauen fihrte auch tGber das Rad.
Andernorts ist das heute noch ein aktuelles Anliegen (Stefan Grahl: In gréfseren Dimensionen, Radverkehrsstrategien
in Australien und den USA; Internationales Verkehrswesen September 2015). Man sieht radfahrende Hippies in
Kalifornien und das Doping im Radsport. Doch wir trinken blo Wasser, steigen auf die Rader und fahren mit und aus
eigenem Antrieb auf dem Elbradweg nach Hause zuriick.



http://www.kew.org/
http://www.technischesmuseum.at/ausstellung/mobilitaet

Uber sieben Briicken kannst du gehn...

Augustusbriicke Dresden

Neun Briicken verbinden das linke Elbufer in Dresden mit dem rechten, und umgekehrt. Auf einer davon rollt die
Eisenbahn, ein weitere nutzt die Autobahn (mit Radfahrbahn daneben, fiir die Genauen unter den Lesern). Folglich
kann man (ber sieben Briicken gehen.

Stadte, die an Flissen gebaut wurden, leben mit und durch ihre(n) Briicken. Stadtgeschichte ist zugleich die
Geschichte der geplanten und (nicht) realisierten Briicken.

Der Journalist Peter Hilbert von der ,Sachsischen Zeitung” schreibt in seinem Buch ,Dresdner Briicken - Von den
Anfdangen bis zur Gegenwart” auch tber die Geschichte und die heutigen Anforderungen an die Fligelwegbriicke, die
Marienbriicke, die Augustusbriicke, die Carolabriicke, die Albertbriicke, die WaldschléBchenbriicke und das ,,Blaue
Wunder”. Zeitzeugen kommen zu Wort.

Weithin bekannt ist das Dresdner Dilemma um den Bau der Waldschl6Rchenbriicke und die Aberkennung des
Welterbe-Titels. Und doch nichts AuRergewdhnliches. Weltweit gab und gibt es Auseinandersetzungen dariber, wie
man von einem Ufer zum anderen kommt.

Beispiel 1: Bis zur ersten Halfte des 19. Jahrhunderts bestand keine feste Verbindung liber die Donau zwischen den
beiden Stadten Buda und Pest. Der ungarische Graf Istvan Széchenyi initiierte 1832 die Griindung des Budapester
Briickenvereins. Die Kettenbriicke wird geplant, von ihren Gegnern bekdampft, dann doch gebaut und 1849 erdéffnet.
Jozsef Lengyel (1896-1974) schrieb darliber und lber das aufregende Leben des Grafen Széchenyi sein beriihmtes
Buch ,,Die Kettenbricke”.

Beispiel 2: Am 14. April 2016 erschien in der Online-Ausgabe der , Frankfurter Allgemeinen Zeitung” ein Bericht Gber
die geplante ,,Garden-Bridge” in London. Im ibernachsten Jahr soll sich die 366 Meter lange Briicke tiber die Themse
spannen. Dann Gberqueren die Passanten den Fluss durch einen Uppig griinen Garten. Das Projekt ist nicht neu. 1997
entstand die Idee, auf diese Weise der verungliickten Lady Di zu gedenken... Gestritten wird heftig Giber das neue
,Disneyland mit Pflanzen”. Ist es 6ffentlicher Raum oder privater Park mit Restriktionen in der Nutzung? Weil die
Briicke teurer wird als urspriinglich kalkuliert (!), reichen private Spenden nicht aus, die Stadt muss zuzahlen.

Zurick nach Dresden. Seit 2013 wird schrittweise das Elbe-Briicken-Informationssystem (EBIS) aufgebaut. Es
informiert vor allem ortskundige Pendler online (iber die aktuelle Verkehrslage auf den Elbbriicken. Wenn maoglich,
kann man auf eine Alternativroute ausweichen. Die Stadt Dresden zahlt EBIS zu ihren ersten Smart City Projekten.
Smart City ist das Synonym fiir die vernetzte Stadt.

Die Herkunft des englischen Worts ,smart“ ist wesentlich dlter als sein Gebrauch im digitalen Zeitalter. Nach
wiktionary.org steht es fiir aufgeweckt, geschickt, umtriebig, weitlaufig, weltgewandt usw., schlichtweg also fiir
intelligent.

Briicken einer wirklich smarten Stadt sind nicht nur unverzichtbarer Teil einer intelligent genutzten
Verkehrsinfrastruktur. Es sind zugleich Elemente urbanen Lebens im weiteren Sinne. Die Entscheidung, die
Augustusbricke nach ihrer Sanierung vom motorisierten Individualverkehr zu befreien, ist gut fir FuBganger und
Radfahrer. Sie zeugt auch von einer weltgewandteren Sicht auf die Stadt. Vielleicht gelingt Ahnliches bei der Erhaltung
der Loschwitzer Briicke, dem ,Blauen Wunder“. Was natlirlich bedeutet, an anderer Stelle den Autoverkehr flieBen zu
lassen... Womit wir wieder bei der WaldschléRchenbriicke angelangt sind.

Natiirlich heiRt es: Uber sieben Briicken musst du gehn. Es ist das Titellied des gleichnamigen Films, der im Jahre 1978
urgesendet wurde. Die Geschichte einer Liebe ohne Happy End zwischen einem Polen und einer Deutschen.

Komisch, warum man bei diesem Lied auch an Dresden und seine Briicken denkt...
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Herrliche Berge, sonnige Hohen... Berlin!

Teufelsberg, GrofSer und Kleiner Miiggelberg, und demndchst mit der Seilbahn auf den Kienberg. Im Friihjahr 2017 éffnet hier die
Internationale Gartenausstellung Berlin. Ein tempordres Event mit Langzeitwirkung als Teil der “Strategie Stadtlandschaft Berlin”
am Rande von zwei GrofSsiedlungen. Auch andernorts trifft griine Infrastruktur auf smarte Mobilitdt. Zwei Besuchsnotizen.

Seilbahn auf dem IGA-Geldnde Berlin

Kreuzberger Ndchte sind lang und die im Prenzlauer Berg auch nicht kiirzer. Mit Bergsteigen hat das (fast) nichts zu
tun. Der Grofse und Kleine Miiggelberg hingegen erheben sich aus der umgebenden Landschaft von Wald und Wasser.
Ebenso der aufgeschittete und begriinte Teufelsberg im Grunewald. Mehr als vierzig Prozent der Berliner Stadtflache
sind Griin- und Freiflachen. Und damit eine riesiges Potenzial und eine grofRe Chance, dem Klimawandel so zu
begegnen, dass vitales urbanes Leben moglich bleibt. Hier setzt die Strategie Stadtlandschaft Berlin an. Die
Bundesstiftung Baukultur hatte deshalb Ende September 2016 nach Berlin eingeladen, um lber Griine Strategien fir
die Stadt zu diskutieren. Die zweitagige Veranstaltung fand in Marzahn statt, wo im April 2017 die Internationale
Gartenausstellung eréffnet werden soll. Dort gibt es schon die “Garten der Welt” und sie werden Teil einer mehr als
doppelt so groRen griinen Stadtlandschaft sein. Der Kienberg gehort dazu. Wie der Teufelsberg und der “Mont
Klamott” im Friedrichshain entstand er vor allem durch Aufschiitten von Triimmern aus dem Zweiten Weltkrieg.
Wahrend man bisher den 102 Meter hohen (!) Higel nur zu FuR erklimmen konnte, werden die IGA-Besucher bequem
mit der Seilbahn hinaufbefordert. Der Fahrpreis ist im Ausstellungsticket inkludiert (Einzelpreis 20 Euro). Was es nach
Ende der Gartenausstellung im Oktober 2017 kostet, war noch nicht zu erfahren. Dann soll der Volkspark Kienberg frei
zugéanglich sein und vor allem den Einwohnern der GroR3siedlungen Marzahn und Hellersdorf als Naherholungsgebiet
dienen.

Womit die Frage steht, wie die Berliner Nachbarn und ihre Gaste aus Pankow, Wilmersdorf, KéIn und Hamburg
dorthin gelangen. Die einen zu FuR und mit dem Fahrrad, die anderen mit der U-Bahn. Tatsachlich gelangt man heute
schon vom Alexanderplatz mit der U5 bis zum 6stlichen Eingang. Die Station wird zurzeit modernisiert. Im Jahre 2020
(...) fahrt die U-Bahn vom Hauptbahnhof aus ins Griine. Ob dann auch die Seilbahn noch weiter betrieben wird, soll
spater entschieden werden. Und so bleiben das Auto und der Bus die vermutlich am meisten genutzten
Verkehrsmittel, um zum Kienberg zu gelangen. Leider gehort die Berliner Verkehrsgesellschaft (noch) nicht zu den
Sponsoren der Ausstellung. Andernorts gilt die Eintrittskarte zugleich als Nahverkehrs-Fahrschein hin und zurtck...

Wenige Tage nach der Exkursion zum IGA-Gelande traf sich in Berlin-Mitte die Community der smart(Phon)en
Verkehrsexperten zu einer Tagung Giber das Mobilitatsmanagement von Morgen. Unter dem Titel “Zukunftschancen
durch integrierte Daten und vernetzte Technologien” erklang wieder das Hohelied auf die digitale Revolution. Autos
kommunizieren miteinander und mit der StraReninfrastruktur. Via Smartphone-App bewegt sich der kundige Nutzer
des Offentlichen Verkehrs flexibel durch das “Dickicht der Stadte” (Bertolt Brecht). Auch Radfahrer und FuRginger
konnen intelligent (fremdgesteuert) unterwegs sein. Das bietet zugleich die Chance, auf solche Art vernetzte
Verkehrsteilnehmer in die nach und nach zu verknlpfenden stadtischen Griin- und Freirdumen zu fihren. Auf
Rad(schnell)wegen durch Griingiirtel und entlang von Flissen oder wieder freigelegten innerstadtischen
Wasserldufen. Smarte “graue” Infrastruktur (wie die Landschaftsplaner sie nennen) trifft auf “griine” Infrastruktur.
Bleiben noch die Mountainbiker und Wanderer auf den Teufelsberg oder die Miggelberge. Vielleicht nutzen sie eines
Tages eine App namens “Herrliche Berge, sonnige Hohen...Berlin”.



http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/landschaftsplanung/strategie_stadtlandschaft/
https://www.bundesstiftung-baukultur.de/veranstaltungen/gruene-strategien-fuer-die-stadt
https://www.bundesstiftung-baukultur.de/veranstaltungen/gruene-strategien-fuer-die-stadt

Wenn am Landwehrkanal Kastanienschalen platzen...

... und Friichte herausfallen, dann hért der Spdtsommer auf und der Herbst beginnt. Eine schéne Zeit, um in einer Stadt am Wasser
spazieren zu gehen. In Berlin, London, Paris und anderswo.

Durch Berlin flieRt immer noch die Spree, heillt es im alten Gassenhauer. In London taucht frihmorgens die Tower-
Bridge aus dem Nebel der Themse auf. In Paris teilt die Seine die Stadt in Rive Gauche und Rive Droite. Die Namen der
Stadte verbinden sich mit den Namen der Flisse, die durch sie flieRen und umgekehrt. Dabei sind die Flisse nicht die
einzigen Wasserwege, an denen es sich lohnt zu flanieren. Auch manche Kanale haben viel zu bieten.

Knapp elf Kilometer lang erstreckt sich der Berliner Landwehrkanal durch Kreuzberg, Neukélln, Tiergarten und
Charlottenburg. Anfang des 18. Jahrhunderts wurden die ersten Abschnitte als Entwdsserungs- und FloBgraben
angelegt, 1850 der gesamte schiffbare Kanal in Betrieb genommen. Heute schippern Ausflugskdhne und Sportboote
hier entlang. Hausboote haben festgemacht. Die Ufer sind groRtenteils Freirdume fiir Stadtbewohner und Gaste. Viel
genutzt und aufwandig zu unterhalten. Und im im Friihjahr bliihen die Kastanienbdaume weil3, rosa und rot. Im Herbst
fallen Kastanienfriichte herab. Naturerlebnis in der Stadt.

1812 wurde mit dem Bau des vierzehn Kilometer langen Regent’s Canal in London begonnen. Er verbindet Paddington
im Westen mit den Docks an der Themse im Osten. Seit einigen Jahrzehnten wird er nicht mehr fiir den kommerziellen
Schiffsverkehr genutzt. Aus der Wasserstralle wurde ein wunderbares stadtisches Refugium, an dem man stundenlang
entlanglaufen kann. Wir starten die Tour an der nahe gelegenen St. Pancras Station, wo die Eurostar-Ziige verkehren.
Neben vielen Hausbooten entdeckt man am Kanal moderne Architektur und skurrile Pldtze in enger Nachbarschaft.
Richtig aufregend bunt wird es in Camden mit seinen Markten. Ein Stiick weiter verlassen wir das Kanalufer und
“bezwingen” den Primrose Hill, von dem aus wir die Skyline Londons bestaunen. Gegeniiber liegt der Regent’s Park als
eine der groRRen griinen Oasen der Stadt.

Auch in Paris war es ein Bahnhof, der Gare de |'Est, in dessen Nahe ich zum ersten Mal den Canal St. Martin
entdeckte. Der wurde 1825 eingeweiht und diente der Wasserversorgung sowie dem innerstadtischen Giterverkehr.
Der Kanal ist nur 4, 5 Kilometer lang und verlauft teilweise unterirdisch. Ein sonderbares Vergniigen fiir die Passagiere
der Ausflugsschiffe, denen der Canal Saint-Martin heute vorbehalten ist. Eindrucksvolle Bauten und griine Uferzonen
lohnen indes den Weg zu FuB zuriickzulegen. Im vergangenen Winter wurde der Kanal generaliiberholt. Und an seinen
Ufern fallen jetzt auch die braunen Kastanienfriichte.

Drei Beispiele fiir die Geschichte und den Wandel innerstadtischer Kanale. Doch neben ihrem hohen Freizeitwert fiir
Einheimische und Touristen erlangen die alten Wasserwege heute eine noch grofRere Bedeutung. Meist von Baumen,
Strauchern oder gar kleinen Parks gesdaumt, bilden sie wichtige Elemente fiir die “Beliftung” und “Kiihlung” dicht
bebauter Innenstadte. In Zeiten immer deutlich splrbarer Auswirkungen des Klimawandels bekommt die Kombination
von Wasser und Griin eine neue Funktion fir die Stadte.

Auch in Dresden ist das bekannt. Hier verspricht das Rdumliche Leitbild des Stadtumbaus (2005) am “Leitbild der
Europaischen Stadt” festzuhalten. Meint auch die “Entwicklung griiner Schneisen vor allem entlang der Wasserlaufe
und Kaltluftbahnen”. Ein paar Nummern kleiner als in den vorgenannten Hauptstadten ist das Projekt MarienstraRe in
der Dresdner Altstadt. Es ware segensreich, wenn hier nicht nur Hauser gebaut, sondern wie urspriinglich geplant, der
historische Wassergraben mit Baumen am Ufer wieder entstiinde, als Teil eines Griinzugs. Wo im September die
Kastanienschalen platzen und Kinder die Friichte aufsammeln.



https://www.berlin.de/tourismus/dampferfahrten/schiffstouren-schifffahrten/durch-die-innenstadt/

FlaMa oder ... Tauben fliegen auf

Es geschieht jeden Tag. Stéddte wechseln ihr Gesicht und Bewohner ihre angestammten Quartiere. Ein Beispiel ist die Weststrasse in
Ziirich. Die schafft es bis in preisgekrénte Literatur.

Im Jahre 2010 erhalt die in Serbien geborene, 1973 als kleines Mddchen mit den Eltern in die Schweiz eingewanderte
Schriftstellerin Melinda Nadj Abonji den Deutschen und den Schweizer Buchpreis. Fiir ihnren Roman “Tauben fliegen
auf’. Abonji schildert, wie sich die Familie miht, in der Wahlheimat FuB zu fassen, anerkannt und eingeburgert zu
werden. Ein eigener Gasthof am rechten Ziirichseeufer, Cafeteria Mondial genannt, ist Lohn und Fluch zugleich. Als
alles so einigermaRen ins Lot kommt, fliegt die Taube auf (und davon). Melinda studiert in Zirich, stirzt sich ins
groRstadtische Leben. Ihr Glick wird perfekt mit dem Einzug in die eigene (Miet-) Wohnung. “Ich wohne mitten in der
Stadt, an einer Autobahn, meine winzige Wohnung liegt an der so genannten West-Tangente, tausend Autos und
hundert Lastwagen fahren stiindlich an mir vorbei, Richtung Chur, ich, auf meinem Bett sitzend, denke an Wérter wie
“Verkehrsstrom” oder “Verkehrsfluss”... “Auspuff der Nation” wird die StraRe genannt, die ... Weststrasse” heiRRt (1).

Im Mai 2009 wird der Utliberg-Tunnel eingeweiht und die Westumfahrung Ziirich freigegeben. Durchgangsverkehre
aus und nach den Alpen missen sollen nicht mehr durch die Innenstadt fahren, sondern auf der Autobahn. Das
aufwéandige Verkehrsbauprojekt wird begleitet von “Flankierenden Mafinahmen”, kurz FlaMa genannt. Dazu gehort
der Umbau von bislang HauptverkehrsstraRen zu QuartiersstraRen. Eine von denen ist die zentrumsnahe Weststrasse.
Quasi Gber Nacht wird es ruhiger. Anstelle breiter Fahrbahnen werden sukzessive Geh-und Radwege saniert bzw. neu
angelegt. Stadtmoébel und Stadtgriin folgen. Die Bewohner des Viertels, unter ihnen viele Immigranten wie Frau
Abonji, nehmen den &ffentlichen Raum in Besitz. Die Weststrasse wird zum auBerhduslichen Lebensbereich.

Im Dezember 2009 legen die Stadt Zirich und die Zircher Hochschule der Kiinste eine Studie vor, die das bisherige
Leben in der Weststrasse untersucht und fotografisch dokumentiert. “Die Weststrasse ist geradezu ein «Modellfall»,
an dem sich ablesen lasst, wie Entscheide und Massnahmen der &6ffentlichen Hand—-hier die Festlegung von Verkehrs-
regimes und die Aufwertung des Strassenraums — auf die Akteure des privaten Liegenschaftsmarkts einwirken” (2).

Am 1.November 2010 titelt der “Blick”: In Ziirich weichen Bdume hohen Mietpreisen. Und nennt als Beispiel die
Weststrasse (auch ohne Baume, Anm. d. Verf.). Am 17. Februar 2015 berichtet das “Tagblatt der Stadt Zirich” Eine
Strasse erfindet sich neu: Der Reporter vermerkt, dass der frithere “Auspuff der Nation” rund fiinf Jahre nach der
Verkehrsberuhigung den Wandel zum Trendquartier endgiiltig vollzogen hat. Eine Masterarbeit an der Ziircher
Universitat stellt fest: “Diese neuen urbanen Qualitaten fihren zu einer Attraktivitatssteigerung ... Die erhdhte
Nachfrage, und ein hoher Anteil gut situierter Haushalte unter den Zuziehenden, treiben die Mieteinnahmen in die
Hohe ... Nach Eingriffen, z.B. die Verkehrsberuhigung an der Weststrasse, werden vermehrt einzelne Gebaude ...
saniert. Die Bewohnenden miissen trotz Mieterschutz ausziehen und kénnen sich die erhdhten Mietpreise ... nicht
mebhr leisten. Auf diese Weise kommt es zu einer Verdrangung bestimmter Bevélkerungsgruppen.” (3). Fast
nostalgisch klingt Abonji: “Um Mitternacht ziehe ich meine Jacke an, 6ffne die Fenster, liifte, die Weststrasse, die von
Mitternacht bis sechs Uhr in der Friih gesperrt ist, ich schaue links die StralRe hinunter, sehe den Radfahrern zu, die in
die Gegenrichtung radeln, manchmal freihdandig, manchmal lauthals singend, und ich rauche eine Zigarette in die kalte
Novemberluft hinaus” (1). Dann fliegt die Taube auf und weiter, von der Weststrasse weg.

Warum ich das aufschreibe? Im Jahre 2006 arbeitete ich mit an den Verkehrsmanagementplanen fiir die Westum-
fahrung Zirich. Habe die unsaglichen Verkehrsbelastungen in der Seebahn- und Weststrasse gesehen. Spater las ich
den Roman der serbischen Schweizerin und vor kurzem entdeckte ich in der NZZ einen Beitrag zum Wandel des
Quartiers an der Weststrasse. Ein Beispiel von vielen. Auch dafiir, das ein geldstes Problem durchaus neue
hervorrufen kann. Gestern erwahnte ich die Weststrasse in einem Gastvortrag an der Technischen Universitat
Dresden. Sein Titel: “VerkehrManagementPlanung — Grundlagen und praktische Erfahrungen aus der Schweiz”.

(1) Melinda Nadj Abonji: Tauben fliegen auf; Deutscher Taschenbuch Verlag Miinchen 2012

(2) Weststrasse im Wandel - Zwei Untersuchungen zum Leben an der Weststrasse — eine Befragung und eine fotografische
Erkundung; Stadt Zirich, Stadtentwicklung; Ziircher Hochschule der Kiinste, Dezember 2008

(3) Sebastian Wolf: “Bevolkerungsdynamik und Bautatigkeit in der Stadt Zurich: Eine raumzeitliche Analyse kleinrdgumiger
Stadtentwicklungsprozesse”; Masterarbeit GEO 511, Geografisches Institut der Universitat Zirich, September 2015
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Kaiser, Knddel und ein Schmarrn

Das Café Museum in Wien verfiihrt mit Késtlichkeiten und entfiihrt in die Geschichte. Ein kurzer Reisebericht.

Um es gleich vorwegzunehmen: Kaiserschmarrn und Marillenknédel schmecken vorziiglich im Wiener Café Museum.
Trotz mehrerer Besitzerwechsel und Umbauten ist es der traditionelle Treffpunkt fur Kinstler, Touristen und
Einheimische geblieben. Wir sitzen in der warmen Nachmittagssonne auf der Terrasse und beobachten Leute mit und
ohne Hut. Chapeau! So heifdt eine aktuelle Ausstellung im Wienmuseum am Karlsplatz zur "Sozialgeschichte des
bedeckten Kopfes", die wir gerade gesehen hatten. Hiite und Mitzen sind nicht nur modische Accessoires, sondern
auch politische Botschaften, religiose Bekenntnisse und Berufsbekleidung. Der sperrige Titel der Ausstellung sollte
nicht vom Besuch abhalten, wenn gleich die parallel gezeigte Schau "Sex in Wien" viel spannender klingt.

Das Café Museum wurde 1899 eréffnet. Zu seinen Gasten zahlte auch der Schriftsteller Joseph Roth (1894 — 1939).
Seine Blicher werden seit einigen Jahren in Deutschland neu aufgelegt. Zu den bekanntesten gehort der Roman
“Radetzkymarsch” in wortwortlicher Anspielung auf die Musik von Johann Straul8. Roth’s Thema ist der Untergang der
Habsburger Donaumonarchie im Ersten Weltkrieg. Dem Roman folgt thematisch ein weiterer: “Kapuzinergruft”. Das
ist der Name der Kaisergruft in der Kirche des Kapuzinerklosters unweit der Oper. Nur einen kurzen Spaziergang vom
Café entfernt. Seit 1633 werden in den unterirdischen Gewélben die Habsburger bestattet. Einzig die aus Dresden (!)
stammende Kinderfrau von Maria Theresia namens Grafin Fuchs-Mollard gehort nicht zu ihnen. Die Kaisergruft wurde
jangst restauriert und wer sich Zeit nimmt, sieht nicht nur prachtige Sarge mit allegorischen Verzierungen, sondern
erfahrt viel Gber europédische Geschichte. Manchmal meint man, es sei alles wieder aktuell. Auch Otto von Habsburg,
der Sohn des letzten Kaisers, wurde 2010 hier beigesetzt. Man erinnert sich an das “Paneuropéische Fest”, das er 1989
an der osterreichisch-ungarischen Grenze initiierte. Damals zerschnitten die Ungarn den Stacheldraht des
Grenzzauns...

Joseph Roth entstammte einer ostgalizischen jlidischen Familie und kam nach dem Ersten Weltkrieg nach Wien. Die
Stadt und die Juden, das ist ein weiteres Kapitel von Osterreichs Geschichte und Gegenwart. Im Jiidischen Museum
erfahrt man, wie sie hier vor dem Holocaust lebten und wie es nach Kriegsende weiterging. Zurzeit bietet das Museum
eine Sonderausstellung, die man als sensationell bezeichnen kann: Stars of David. Der Sound des 20. Jahrhunderts.
Barbra Streisand, Bob Dylan, Billy Joel, Neil Diamond, Amy Winehouse, Paul Simon und Leonard Cohen sind nur einige
Namen von Kiinstlerinnern und Kinstlern, die hier visuell und akustisch zu erleben sind. Komponisten wie George
Gershwin, Leonard Bernstein und Stephen Sondheim waren am Broadway oder in Hollywood erfolgreich und schufen
Klassiker der Filmmusik. AuRer den internationalen Stars werden israelische, franzdsische und Wiener Musiker
vorgestellt. Das Design der Sonderausstellung ldsst die Besucher in die Welt des Showbusiness eintauchen und die
Umgebung fiir eine Weile vergessen. Chapeau! mochte man den Ausstellungsmachern zurufen.

Zurick ins Café Museum. Hier verkehrte auch Otto Wagner (1841 —1918), Wiens beriihmter Architekt und
Stadtplaner der Belle Epoque. Er war maRgeblich an der Planung und stiadtebaulichen Einbindung der Wiener
Stadtbahn beteiligt. Ihm verdankt die Stadt einige der noch erhaltenen Jugendstilpavillons an den Bahnstationen. So
auch am Karlsplatz, wo in einem der Hauschen das Werk Otto Wagners dokumentiert ist. Stichwort Baukultur.

Nach so viel historischer Reminiszenz braucht es noch Aktuelles. Den neuen Wiener Hauptbahnhof zum Beispiel. Wie
gern wiirde ich an der Abfahrttafel Berlin und Dresden lesen. Doch das ist wirklich ein Schmarrn. Seit fast zwei Jahren
gibt es keine Eisenbahndirektverbindung mehr nach Deutschland via Prag. Vindobona adé!



http://www.kaisergruft.at/
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Noch ist Polen nicht verloren

Wroclaw (Breslau) ist europdische Kulturhauptstadt des Jahres 2016. Wer dorthin mit der Bahn fahren méchte, muss Zeit und
manchmal auch etwas Geduld mitbringen. Eine kleine Reiseanleitung.

,Noch ist Polen nicht verloren” lautet ins Deutsche (ibersetzt die erste Zeile der polnischen Nationalhymne. Ein Lied
namens Mazurek Dabrowskiego, das Ende des 18. Jahrhunderts entstand. Polen war von Osterreich, PreuRen und
Russland besetzt. Erst 1918 erlangte es seine Nationalstaatlichkeit zurtick. Und verlor sie einundzwanzig Jahre spater
erneut. 1945 beschlossen die Siegermachte des Zweiten Weltkriegs, Polen als Staat mit neuen Grenzen
wiedererstehen zu lassen. Deutschland musste Schlesien aufgeben und Breslau wurde zum polnischen Wroclaw. 2016
ist es neben dem spanischen San Sebastian europaische Kulturhauptstadt.

Die gute Nachricht: Eine Reise mit der Bahn nach Wroclaw ist moglich. Die weniger gute Nachricht: Es dauert lange
und verlangt einige Kenntnisse. Von Berlin aus bietet die Deutsche Bahn eine Direktverbindung mit dem Bus (!) an.
Oder im Eurocity nach Poznan und dort umsteigen. Ab Dresden kommt man ebenfalls mit dem Zug nach Wroclaw.

Ich versuche ein Online-Ticket zu kaufen. Fehlanzeige. Das Gleiche am Fahrkartenautomaten. Ich gehe ins
Reisezentrum der Deutschen Bahn im Bahnhof Dresden — Neustadt. Die Dame erklart mir freundlich, dass sie keine
Tickets nach Wroclaw verkaufen diirfe. Das kénne ich nur beim Zugbegleiter. Als Orts- und Bahnkundiger weil8 ich,
dass die Strecke nach Goérlitz von der Trilex — Bahngesellschaft bedient wird. Ich rufe deren Hotline an und bekomme
kompetente Auskunft. Auf ihrer Website findet man den Button ,,Auf nach Polen” und Informationen liber die
Reisemoglichkeiten zur europaischen Kulturhauptstadt. Ich bin froh und denke: Noch ist Polen nicht verloren...

Der Regionalexpress bendtigt fur die etwa 270 Kilometer lange Strecke mehr als dreieinhalb Stunden. Auf deutscher
Seite halt er neunmal, auf der polnischen vierzehnmal. Zwischen Legnica und Wroclaw sind die beiden Triebwagen
richtig voll und gute Stehplatze gefragt. Der Zug fahrt meist recht schnell, in Polen auf der zweigleisig ausgebauten
und elektrifizierten ,Niederschlesischen Giitermagistrale” (Quelle: Wikipedia, 09.03.2016). Die Haltepunkte entlang
der Trasse wurden modernisiert, nur die grofReren alten Bahnhofe, zum Beispiel in Wegliniec, sehen traurig aus. Aber
das ist nicht spezifisch polnisch...

Wroclaw empfangt seine Gaste im restaurierten historischen Hauptbahnhof, sehr sehenswert. Nur die
Touristeninformation ,versteckt” sich hinter einem Schalterfenster, das man entdecken muss. Fiir den Besuch der
Kulturhauptstadt empfiehlt sich ohnehin, vorher die Website der Stadt Wroclaw zu besuchen. Die ist auch in Deutsch
zu lesen. Und es wird schnell klar: die Zeiten sind vorbei, in denen der Gebrauch der deutschen Ortsnamen in
Schlesien ziemlich verpdnt war. Breslau prasentiert sich als eine europaische GroRstadt mit sehr wechselvoller
Geschichte. Die Polen siedelten hier schon sehr friih, die Habsburger kamen und die Preuf3en, nicht immer friedlich,
doch alle hinterlieen Wichtiges.

Im Rathaus présentiert eine Ausstellung ,, 7 Cudow” (7 Wunder)", die sich in Breslau und Niederschlesien zugetragen
haben. Der Rundgang beginnt bei einer Leihgabe des Kélner Erzbistums. Es handelt sich um einen in Deutsch
geschriebenen Brief der polnischen Kardinale aus dem Jahre 1965. Darin bitten sie ihre Brider in Deutschland um
Verséhnung. Zu den Unterzeichnern gehort Karol Wojtyla, den Meisten als der spatere Papst Johannes Paul Il.
bekannt. Ein ganz anderes Wunder ist einige Kabinen weiter zu besichtigen: Das Modell eines Mars-Mobils, dass
Ingenieure aus Wroclaw fur die NASA entworfen haben. Die Ausstellung verbindet Geschichte und Religion und
Wissenschaft.

Fiir die Besichtigung von Wroclaw kann man sich bei Bikesharing-Unternehmen ein Fahrrad mieten. Noch sind nicht
alle Uferpromenaden an der Oder fertiggestellt. Doch wenn der Frihling (wirklich) kommt, wird man dort Radfahren
und flanieren und verweilen kdnnen.

Zurick zur Eisenbahn: Meine Reise verlief problemlos. Doch auf Dauer reicht es nicht, wenn zwei Nachbarregionen mit
ihren Zuggesellschaften den Fernverkehr ersetzen. Die jenseits der Grenze gut ausgebaute Strecke nach Wroclaw
bietet die Chance, wieder schnelle Reiseziige verkehren zu lassen. Manchmal stimuliert Angebot die Nachfrage. Wie
heiBt es so schon: Noch ist Polen nicht verloren!



http://www.wroclaw.pl/de
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Beim Nachbarn Polen zu Gast

Bereits zum zweiten Mal in diesem Jahr fiihrt mich eine Reise nach Polen. Fuhr ich im Mdrz nach Wroclaw mit der Eisenbahn, so
waren wir jetzt mit Auto und Fahrrad in Nordpolen unterwegs. Hier die ersten Eindriicke.

Der ADFC nennt auf seinem Internetportal den europdischen Radfernweg R 1 als
Polens bedeutendste Radroute fiir Touristen. Wer ihn befdhrt, Giberquert die
Grenze zu Deutschland in Kistrin an der Oder. Zur russischen Exklave Kaliningrad
(vorm. Kénigsberg) gelangt man in der Ndhe vom polnischen Braniewo (vorm.
Braunsberg). An beiden Stellen gibt es keine Radwege. Das Radwegsignet ist
entlang vielbefahrener Stralle angebracht. Mehr oder weniger zufallig handelt es
sich um Abschnitte der ehemaligen “Fernverkehrsstrale 1” bzw.”Reichsstrafle 1”
(ab 1934), die von Aachen (iber Berlin nach Koénigsberg fiihrte. Interessant
dariiber lesen kann man im gleichnamigen Buch der englischen Journalistin

Patricia Clough.

Das und viel mehr haben wir gesehen bei unserer diesjahrigen Urlaubsreise
durch Nordpolen. Anfang Mai starteten wir die zweiwdchige Auto- Radtour in
Dresden und fuhren Gber Berlin und Koszalin nach Gdansk. Bereits bei der
Ankunft fiel uns dort das stadtische Radwegenetz auf. Mutig beschlossen wir,

- : > trotz teilweise holpriger StralRen die Altstadt per Rad zu erkunden und
anschlieBend ans Meer zu radeln. Zugute kam uns der geringe StraRenverkehr am polnischen Feiertag (3. Mai — Tag
der Verfassung). Erste Irritationen gab es kurz nach dem Start, als der auf der rechten StraRenseite angelegte Radweg
(far beide Fahrtrichtungen) nach einer Kreuzung auf der linken fortgefiihrt wurde. Man muss auf die Markierung
achten, Hinweiszeichen auf die Uberleitung fehlen. Das widerfuhr uns mehrmals, auch in anderen Gegenden. Sind wir
Deutsche Uberreglementiert? Mit der Zeit stellten wir uns auf die Gepflogenheit ein, dem Verlauf der Radwege vor
allem nach der Bodenmarkierung zu folgen. Ohnehin schien uns die Radwegweisung in Stadten sehr spérlich zu sein.
Im Gdansker Stadtplan entdeckten wir jedoch Markierungen fiir Radwege entlang der StraRen. Die Route ans Meer
war an dem Tag jedoch besonders leicht zu finden. Wir radelten inmitten Hunderter anderer frohlicher Leute. Viele
Familien nutzten den freien Tag fiir gemeinsame Ausfliige. Dicht auf dicht fuhren die Rader, doch kein Drangeln und
Fluchen. Auch Profis ordneten sich ein und mutierten nicht zu “Kampfradlern”.

Unsere nachste Reisestation war Frombork am Frischen Haff, kurz vor der russischen Grenze. Der Ort ist berihmt ob
seiner Burg (Frauenburg), in der Kopernikus wirkte. Im Hotel entdeckten wir einen Flyer des ostpolnischen
Radverkehrsprojekts Greenvelo. Das Projekt “zielt auf die Modernisierung der bereits bestehenden Radwege, den
Aufbau von neuen Strecken, die Mitbenutzung von bestehenden Straflen mit geringem Verkehrsaufkommen, den
Aufbau eines Netzes von Rastpldtzen und eine entsprechende Beschilderung der gesamten Route ab. Die Route ist so
ausgelegt, dass sie durch touristisch attraktive Gebiete (u.a. Naturschutzgebiete, Denkmaler, wichtige Verkehrsknoten
usw.) fahrt.” 2000 Kilometer Streckenlénge soll dieses Radwegenetz von der Ostsee (iber die Masuren bis ins
Karpatenvorland erreichen. Das Projekt wird groRtenteils aus dem Européischen Fonds flir Regionale Entwicklung
finanziert. Ein Umstand, der uns auf der Reise 6fter begegnete. Auch der Ortskern von Frombork ist mit einer
finanziellen Unterstltzung von ca. 1 Mio. Euro neu gestaltet worden. Es macht nachdenklich, auf vielen ortlichen
Infotafeln liber solche Gemeinschaftsprojekte zu erfahren und zugleich die aktuellen politischen Diskussionen zu
verfolgen... Wir sind dann eine kleine Greenvelo-Runde gefahren.

Sehr radfahrerfreundlich erlebten wir die dritte Station unserer Reise: die Stadt und den Kreis Chojnice, mit dem
Ferienort Charzykowy und dem Naturschutzgebiet am gleichnamigen See. Entlang der Seen und durch die Walder bis
zur Innenstadt des friiheren Konitz reicht das (EU-geférderte) Radwegenetz. Nur verlassen sollte man es nicht. Dann
erwartet einen Sand, Sand und nochmal Sand. Cross-Radler diirften sich hier wohlfiihlen. Nach dem Bau der
kilometerlangen, zumeist straRenbegleitenden Radwege ist es verboten, sich auf den StraRen mit dem Fahrrad zu
bewegen. In dichten Abstanden weisen Verbotsschilder daraufhin. Mit dem Zusatzverweis auf den Radweg. In der
Region des Naturparks “Bory Tucholskie” sind die Rad- und Wanderwege neu markiert worden. Dumm nur, dass die
Farben fir die einzelnen Routen auf den Karten und Orientierungstafeln der verschiedenen Organisationen (Kreis,
Stadt, Naturpark etc.) nicht immer einheitlich sind. Dennoch gelangten wir immer ans Ziel. Und ohne weitere Hilfe via
Smartphone.

Beim Nachbarn Polen waren wir gern zu Gast und mdéchten wiederkommen. Herrliche Landschaften, gute Kiiche und
vor allem viele freundliche und hilfsbereite Leute. Dzienkuje bardzo!



http://www.randomhouse.de/Taschenbuch/Aachen-Berlin-Koenigsberg/Patricia-Clough/btb-Taschenbuch/e320091.rhd
http://www.greenvelo.pl/
http://gminachojnice.pl/de/
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Zwischen Berlin und Dresden liegt die Lausitz — ein Radfahrerbericht

Vor zweihundert Jahren musste Sachsen die Niederlausitz an PreuBen abgeben. Das beschlossen die grofRen
europaischen Herren auf dem Wiener Kongress 1815. Zu lange war der reiche Kurfiirst in Dresden dem franzésischen
Kaiser Napoleon gefolgt und von diesem zum Konig gekrént worden. 180 Jahre standen die beiden so genannten
Lausitzen, die Ober- und die Niederlausitz, vordem unter sdchsischer Herrschaft. Als Zugestandnis des katholischen
Habsburger Kaisers an den protestantischen Kurflrsten im Prager Frieden von 1635, als Sachsen vorzeitig aus dem
DreiRigjahrigen Krieg ausstieg.

Von alledem berichtete die erste Brandenburgische Landesausstellung 2014 im rekonstruierten Schloss von Doberlug-
Kirchhain. Die Ausstellung trug den Titel ,,Wo PreuRen Sachsen kiisst — Szenen einer Nachbarschaft.” Ich schaute mir
das an. Es war am Ende der ersten Etappe meiner Radreise von Dresden nach Berlin. Genau heute vor einem Jahr.

Fast drei Jahrzehnte lang haben wir unzahlige Male den Weg von Berlin nach Dresden und zuriick mit dem Auto und
der Eisenbahn zurilickgelegt. Selten unterbrachen wir die Fahrt, um uns anzusehen, was sich links und rechts der
Strecke befindet. Schade. Doch lange schon geisterte die Idee im Kopf herum, das Ganze einmal mit dem Fahrrad zu
bewaltigen. Dann kam die Pressenotiz, dass der ADFC einen Radfernweg von Berlin nach Dresden ins Leben gerufen
hat. Eigentlich sind es zwei Routen, eine haben die Berliner und eine die Dresdner zusammengestellt. Meine Reise
folgte keiner von beiden sondern verlief mehr oder weniger entlang der Bahnstrecke: aus dem Elbtal heraus liber
GroBenhain an Elsterwerda vorbei nach Doberlug-Kirchhain. Die zweite Etappe flihrte Uber den Lausitzer
Hoéhenriicken, Uckro und GolRen nach Baruth. Von dort fuhr ich am dritten Tag weiter westlich und damit teilweise
auf der ,Berliner” ADFC-Route. Berlin-Lichtenrade war eigentlich mein Ziel, doch ich radelte weiter bis zum
Tempelhofer Feld, und drehte auf dem ehemaligen Flughafen die Abschlussrunde. Die einzelnen Etappen habe ich mit
Hilfe des ADFC - Tourenportals geplant.

Nun Iasst mich die Lausitz nicht mehr los. Den Spreeradweg zwischen Spremberg und Libbenau und das neue
Lausitzer Seenland bei Senftenberg hatten wir schon erkundet. Jetzt folgten weitere Touren: von Dresden nach
Senftenberg, von Bautzen auf dem Spreeradweg nach Spremberg und weiter nach Hoyerswerda, von Zabeltitz entlang
des Rdder- und Elsterradwegs nach Herzberg/ Elster.

Das sudliche Brandenburg ist eine unspektakuldre Landschaft, die mit Waldern, Wiesen und Fliissen Ruhe ausstrahilt.
Die Dorfer sind schlicht und manche wirken nicht sehr einladend. Doch die Leute erwidern freundlich meinen GruR.
Wenn man etwas fragt, antworten sie bereitwillig und wiinschen eine gute Fahrt.

Fiir Radfahrer ist das Land Brandenburg ein Paradies, zumindest aulRerhalb der Orte mit Kopfsteinpflaster. Die
Wegweisung der zahlreichen touristischen Routen ist weitgehend vollstandig. Das lasst sich von Sachsen so nicht
sagen. Den Unterschied merkt man dort, wo PreuRen Sachsen kiisst, das heiRt nach dem Uberfahren der
Landesgrenze. Ein Beispiel: im Landkreis Nordsachsen fallt offensichtlich die Kilometrierung schwer. Kommt man von
Miuhlberg an der Elbe (Stidbrandenburg) tber die neue Briicke, wird die Entfernung nach Riesa auf dem Elbradweg mit
18, 5 km angegeben. Erreicht man dann das Ziel, sind es schlicht mal sieben Kilometer mehr... Auch fehlt ein
zusammenhangendes touristisches Radwegenetz.

Im Ubernéchsten Jahr wird ein weiteres historisches Jubilaum gefeiert: 500 Jahre Luther’sche Reformation. Das
berlhrt stark die Traditionen in Brandenburg/PreuRen und Sachsen. Doch beide Lander verbindet noch mehr. Zum
Beispiel die Lausitz. Sie liegt zwischen Berlin und Dresden. Vielleicht entsteht hier einmal ein landeriibergreifendes
Radwegenetz. Es lohnte sich, wie ich ,erfahren” habe.



http://www.radweit.de/bdd/bddy.html
http://www.radweg-berlin-dresden.de/
http://www.adfc-tourenportal.de/
http://www.lausitzerseenland.de/de.html
http://www.lausitzerseenland.de/de.html
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Fontane auf dem Fahrrad

Der Fernradweg Berlin — Dresden fiihrt durch den Spreewald und das neue Lausitzer Seengebiet. An und abseits dieser Route gibt es
vom Fahrrad aus manches zu entdecken. Bequemer und schneller als zu Fontanes Zeiten.

Fontane auf dem Fahrrad klingt ein bisschen wie "Moliere auf dem Fahrrad", ein kleiner aber feiner franzdsischer Film
(2012, Hauptrolle Fabrice Luchini). Viel gemeinsam haben sie nicht. Bis auf die Abgeschiedenheit der weiten
Landschaft. Fontane hat seine “Wanderungen durch die Mark Brandenburg” nur teilweise zu Ful unternommen. In
Pferdekutschen und auf Booten soll er die “Lande zwischen Elbe und Oder” erkundet haben. Vom Fahrradfahren liest
man nichts. Das ware im markischen Sand und auf dem dorflichen Kopfsteinpflaster sicher strapazids gewesen. Und
das tourentaugliche Fahrrad wurde erst spater entwickelt. Doch der Titel “Fontane auf dem Fahrrad” ging mir nicht
aus dem Kopf, als ich mal wieder durch die Lausitz radelte. “Zustande von Armut und Verwahrlosung schieben sich in
die Zustande modernen Kulturlebens ein... wo es gut sein kdnnte, da triffst du es vielleicht schlecht, und wo du das
Kimmerlichste erwartest, Uberraschen dich Luxus und Behaglichkeit” (Theodor Fontane 1864).

Meine Radtour fuhrte von Baruth/ Mark Gber Markisch-Buchholz und GroR Wasserburg nach Liibben. Von dort aus
fuhr ich am nachsten Tag nach Senftenberg. Ich wollte ein weiteres Stiick des Fernradwegs Berlin — Dresden erkunden.
Genauer gesagt, den Abschnitt, der durch die Lausitz fiihrt.

In Baruth hatte ich im vorletzten Jahr Station gemacht, als ich auf “selbstgestrickter” Route von Dresden nach Berlin
geradelt bin (Blogbeitrag 27. August 2015). Der Weg von hier aus nach Markisch-Buchholz beschreibt (vom Flaming
kommend) in etwa die nordwestliche Grenze der Lausitz. Markisch Buchholz hief bis 1937 Wendisch-Buchholz und ist
heute mit knapp 800 Einwohnern die kleinste Stadt Brandenburgs. Die Kirche steht in der Mitte und einen
Lebensmittelladen gibt es auch. Nicht weit vom Markt entfernt kann man in einem kleinen Eckhaus Spreewalder
Spezialitdten kaufen. Die freundliche Dame fungiert zugleich als 6rtliche Touristeninformation. Von ihr erfuhr ich, wo
der Schriftsteller Franz Fiihmann (1922 — 1984) wohnte und wie ich sein Grab auf dem hiesigen Friedhof finde.
AuBerdem: Reste eines Jidischen Friedhofs mit alten Grabsteinen sind am Stadtrand im Wald unter hohen Baumen
verborgen. Durch Mérkisch-Buchholz fiihrt der Dahme-Radweg. Ihm folgt bis hierher der von Berlin kommende
Fernradweg des Dresdner ADFC. Im Weiteren verlauft dieser auf dem “Hofjagdweg” bis GroR Wasserburg, wo er den
Spree- und den Gurkenradweg trifft. Nun ist man im Unteren Spreewald. Die Landschaft ist weiter und seenreicher als
sudlich von Liibbenau, wo der Spreeradweg das Passieren zahlreicher steiler Holzbriicken verlangt. In Schlepzig trifft
man auf die Schiffer mit ihren Spreekdhnen. Das wiederholt sich in Liibben, einer sehenswerten Kleinstadt.

Fiir meine weitere Fahrt habe ich zum schon genannten Fernradweg noch eine andere Variante zur Auswahl: das
ADFC-Tourenportal bietet eine ca. zehn Kilometer kiirzere Strecke bis Senftenberg an. Ich folge dieser. Ohne Fahrrad-
Navi bin ich auf die ausgedruckten PDF-Plane angewiesen. Die sind sehr genau und fiihren mich groftenteils tiber
Abschnitte der bekannten Brandenburger Radwanderrouten. Nur zum Schluss wird es spannend. Ich soll die StraRe
durch den stillgelegten Teil des Tagebaus Meuro nehmen. Offiziell ist die Durchfahrt verboten. Doch auBer mir sind
hier viele Autofahrer unterwegs. Irgendwann endet die StraRe und miindet ohne Wegweisung in eine andere. Die ist
auf meinem Plan nicht eingetragen... Zum Glick kommt ein kleiner Transporter vom Straendienst. Der hélt an und ich
erfahre, in welche Richtung ich fahren soll. Bald komme ich am Zielort Senftenberg an. Fontane wiére - ohne Fahrrad -
vermutlich an einem Tage nicht so weit gekommen.



http://www.kino.de/film/moli-re-auf-dem-fahrrad-2012/
http://www.radweg-berlin-dresden.de/
http://www.maerkischbuchholz.de/

15

Grenzerfahrungen

Es gibt spannendere Themen als die Kreisgrenzen zwischen Meifsen und Elbe-Elster oder Bautzen und Oberspreewald-Lausitz. Ein
Irrtum. Hier findet man Industrie- und Verkehrsgeschichte und vor allem ganz grofSe Politik. Mit dem Rad habe ich mal wieder die
Grenzregionen von Sachsen und Brandenburg und eine Menge Neues erfahren.

i_‘;: R 2

FloBkanalroute %, =" .

R

Auf dem Elbradweg zwischen Meien und Riesa stoRt man bei Glaubitz auf ein gemauertes Bassin. Direkt neben der
Elbe. Es ist der Endpunkt des Grodel — Elsterwerdaer — FloBkanals. Der fiihrt auf einer Lange von 26 Kilometern bis zur
Schwarzen Elster bei Elsterwerda. Und hat eine lange Geschichte.

Der sachsische Kurfirst Friedrich August | (der Starke) baut Dresden zur prachtigen Residenzstadt aus. Dazu benétigt
man neben Sandstein auch Holz. Das Erzgebirge ist ausgebeutet, Bbhmen verlangt zu viel Geld. Doch die Walder im
Norden Sachsen, an der damals noch nicht begradigten Schwarzen Elster, sind ein grofles Reservoir. Um die
geschlagenen Baume nach Dresden zu bringen, braucht es einen geeigneten Transportweg. 1702 erteilt der Kurfirst
den Auftrag, einen Kanal zu planen. Fir Kahne, die das Holz an die Elbe bringen, wo es auf groRere Schiffe umgeladen
und in die Residenzstadt gebracht werden kann. 1748 ist es geschafft, der Kanal wird eréffnet. Freifrau Benedicta
Margareta von Léwendal, die in Lauchhammer ein Eisenwerk bauen lief3, vererbt 1776 ihren Besitz an ihr Patenkind
Detlev Carl von Einsiedel. Der eréffnet 1779 in dem zu seiner Herrschaft gehérigen Dorf Groditz an der Roder ein
weiteres Hammerwerk. Das fiir dessen Betrieb notwendige Wasser ist durch den neuen Kanal reichlich vorhanden.

1815 die Zasur. Der Wiener Kongress zwingt Sachsen, Gebiete der Lausitz an PreufRen abtreten. “Ortrand und die
Strafse von diesem Orte... mit den Dérfern, welche diese Strafie durchschneidet, und zwar so, daf3 kein Theil der
besagten StrafSe ausser dem preussischen Gebiete bleibe, kommen unter die Herrschaft Preussens. “ (Wiener Congrel3-
Acte; Quelle: www.histoire-empire.org September 2009, Ubersetzung Universitat Gottingen). Der Grodel —
Elsterwerdaer — FloRkanal wird geteilt. Zwischen Groditz und Présen verlauft die Grenze und sorgt dafiir, dass die
nachsten flinfzig Jahre nichts mehr vom Holz an der Schwarzen Elster zur Elbe gelangt. Dann einigen sich PreufSen und
Sachsen, den Kanal wieder zu ertiichtigen. Doch fiir einen neuen Aufschwung ist das fast zu spét. Die neuen
Eisenbahnstrecken von Dresden nach Berlin und von Elsterwerda nach Riesa sind schnellere Transportwege. Das
Stahlwerk Groditz nutzt noch einige Jahrzehnte den Kanal.

Heute ist er Teil eines schonen Landschaftsraums und Naturerlebnis. Zwischen dem Elbradweg und dem Elsterradweg
schafft die neue Flofskanal — Route eine gute Verbindung. Auf dem ADFC — Tourenportal ist sie leider noch nicht zu
finden. Auf sachsischem Gebiet wurde ein eigenes Logo fiir diesen touristischen Radweg kreiert. Infotafeln am
Wegesrand vermitteln historische Reminiszenzen. Die 26 Kilometer lange Tour ist gut ausgeschildert.
Landeribergreifend werden die Fernziele angezeigt. Nur auf dem Gebiet der brandenburgischen Gemeinde Réderland
scheint kein Geld vorhanden, Erinnerungen an den Kanal zu pflegen. Ein nachgebautes Schiffsmodell verwitterte und
zerfiel. Die Infotafel nahe der friiheren Schleuse in Prosen wird bald folgen. Vielleicht kann der Freistaat Sachsen
etwas spenden. Immerhin gab der sichsische Kurfiirst den AnstoR, den Kanal zu bauen.

Ich bin dann weiter geradelt. Zum Elsterwerdaer Schloss und auf dem Elsterradweg nach Lauchhammer West. Im
Schlosspark lautete die Glocke der Kirche zu Mittag. Das Schloss selbst, es gehérte der schon erwdhnten Freifrau von
Léwendahl, brannte 1945 vollstdndig ab. Zurlick fuhr ich meist im Schatten des Waldes tber Frauendorf nach Ortrand.
Das ware auch ein Routenvorschlag [Lange ca. 60 km; An-/Abreise mit Bahn bis Glaubitz bzw. ab Ortrand, VVO-Netz].
Wer eine langere Strecke bevorzugt, fahrt von Frauendorf nach Kroppen und stdRt dort auf den vom Dresdner ADFC
vorgeschlagenen Radweg von Berlin nach Dresden. Diesmal bleibt die Grenzerfahrung aus. Der Ubergang von
Brandenburg nach Sachsen ist nicht erkennbar. Ich komme aus der Geschichte in den Alltag zurtck.
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“ .. bis zu 30° Celsius in der Lausitz”

Die Lausitz kennen viele blof8 aus dem Wetterbericht, wenn es dort heifSer ist als anderswo. Doch die Region im Osten Deutschlands
verspricht landschaftliche Entdeckungen und weist eine eindrucksvolle Geschichte auf. Nur hinkommen muss man erst einmal...

Der Wetterbericht meldete neulich wieder “...bis zu 30 Grad in der Lausitz”. Auf diese Weise horten auch entfernt
wohnende Biirger den Namen einer Region im Osten ihres Landes. Ansonsten tun sich Touristen immer noch schwer
hierher zu kommen. Klagte vorgestern die “Lausitzer Rundschau” und vermisst ein wirkungsvolles Marketingkonzept.
Nur der Spreewald zieht immer mehr Besucher an.

Ich bin in diesem Sommer weniger mit dem ICE auf groRer Reise gewesen. War nicht in Hamburg, Kéln oder Miinchen,
auch Basel und Berlin sahen mich seltener als sonst. Dafiir saR ich 6fter in den Regionalziigen nach Riesa, Elsterwerda,
Cottbus und Gérlitz. Und das hat etwas mit meinem “Lausitz — Projekt” zu tun.

Was ist die Lausitz? “... eine Region in Deutschland und Polen. Sie umfasst den Siiden Brandenburgs und den Osten
des Freistaates Sachsen sowie Teile der polnischen Woiwodschaften Niederschlesien und Lebus. Die Lausitz gliedert
sich von Nord nach Sid in Niederlausitz, Oberlausitz und Lausitzer Gebirge” (Quelle: Wikipedia, 01.09.2016). Wer sie
nicht kennt, stellt sich vielleicht ein Land vor, das sich in den Weiten des Ostens verliert, bestenfalls denkt man noch
an Braunkohle und wie der Bergbau die Landschaft veranderte.

So seltsam es klingt, ich muss manchmal an die Provence denken. Obwohl beide Regionen augenscheinlich gar nichts
Gemeinsames haben und Freunde Siidfrankreichs vermutlich entsetzt sind. Nun bin ich schon vor langerer Zeit in der
phantastischen Landschaft zwischen Avignon, Luberon und Aix en Provence geradelt und gewandert. Kenne auch
Nizza und Cannes an der Cétes d"Azur, Vence und Grasse im bergigen Hinterland. Uber die Jahre lernte ich nicht nur
den Wein schatzen und die sommerliche Mittagshitze unter schattigen Baumen aushalten, sondern erfuhr viel iber
Vergangenheit und Gegenwart dieser Region nahe des Mittelmeers. Die Provence erstreckt sich Glber mehrere
Departments, ist kein administratives Ganzes. Wechselnde Herrscher, Kriege und Zerstérungen, verschiedene
Volksgruppen und Konfessionen pragten die Geschichte.

Und genau das trifft auch fir die Lausitz zu. Sie ldsst sich administrativ nicht so einfach verorten und hat eine sehr
wechselvolle Historie.

Die Moderne des 20. und 21. Jahrhunderts setzt(e) Zeichen durch Gartenstadte flir Bergarbeiter und danach durch ein
weites Seenland, wo vordem Tagebaue waren, durch die neu belebte Saga vom Krabat und die Oberlausitzer
Fischwochen im Land der tausend Teiche. Umfanglich restauriert zeigen sich die Klein- und Mittelstadte, einige
erinnern an den fast 500 Jahre wahrenden Sechsstadtebund. Doch Geschichte und Tourismus allein halten eine Region
nicht lebendig. Deshalb soll die Lausitz Briicken schlagen ins benachbarte Polen. Nicht am Rande liegen sondern
mittendrin.

Dazu gehoéren auch moderne Verkehrssysteme. Stichwort BER (ich schreibe nur das Kiirzel): Der Flughafen wére ein
gutes Eingangstor... Stichwort Bahn: Schnellziige halten fast nicht in der Lausitz, wenn sie iberhaupt dort fahren. Der
regionale Schienenverkehr mit modernen Fahrzeugen und auf teilweise sanierten Strecken (nicht Bahnhofen!) braucht
einen kundenfreundlichen gemeinsamen “Lausitztarif” der Verkehrsverblinde. Damit mehr Leute vom Auto
umsteigen. Ansonsten bleiben die (iberwiegend gut ausgebauten StraBen die bequemere und schnellere Alternative.

Mein “Lausitz-Projekt” hdangt mit dem Radfahren zusammen. In mehreren Blogbeitrdgen habe ich ein
bundeslanderibergreifendes Radwegenetz als im Wortsinne zielflihrend vorgeschlagen. Jetzt soll es zumindest eine
neue gemeinsame Radwanderkarte geben. Doch es niitzt wenig, Signets von touristischen Routen anzubringen, wenn
in den sachsischen Kreisen Giberwiegend keine Wegweisung mit Zielen und Entfernungsangaben besteht. Das erlebte
ich neulich wieder auf einer Tour von Bautzen liber Niesky nach Gorlitz. Auch im digitalen Zeitalter bleiben statische
Wegweiser — wie fiir den motorisierten StraRenverkehr — unabdingbar. Ebenso Radwanderkarten. Leider stimmen
deren Inhalte und die ortlichen Beschilderungen der touristischen Routen nicht immer tGberein (hoflich formuliert).

Weitere Touren von Sid nach Nord und von West nach Ost (in der Lausitz) stehen auf meinem Programm fir das
nachste Jahr. Bis dahin wird wohl auch die 30° C — Marke nicht mehr liberschritten werden.



http://kooperation-ohne-grenzen.de/de/
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Basel — die europaische Stadt

Eine kleine Weihnachtspost aus und an Basel

Noch vor wenigen Jahren sah ich regelmaRig um acht Uhr morgens im Basler SBB-
Bahnhof ein Stelldichein von internationalen Schnellziigen. Der TGV nach Paris, der ICE
nach Berlin, Eurocityziige nach Wien und Mailand, flankiert von Intercitytrains nach
Zirich und Genf. Aus Moskau traf der Nachtzug ein, wenn er sich nicht verspatete.
Heute fihrt man meist von Ziirich aus nach Osterreich und Italien. Dennoch bleibt
Basel ein europaischer Eisenbahnknotenpunkt. Und wem das Reisen mit der Bahn zu
lange dauert, der kann vom Euroairport aus diese Destinationen per Flugzeug
erreichen.

Basel ist eine sehr alte Stadt. Die Kelten siedelten hier. Spater kamen die Rdmer und
danach die Alemannen. Als Bischofssitz gehorte es zuerst zum Kénigreich
Hochburgund und danach zum Heiligen Rémischen Reich. Im Jahre 1501 trat die Stadt
der Schweizerischen Eidgenossenschaft bei. Sie ist ihr Tor zur Welt, wenn man der
kleinen Ausstellung "Verkehrsdrehscheibe Schweiz" folgen will, die im Hafen von
Kleinhiiningen zu sehen ist und einen Besuch lohnt.

Der Hafen ist tibrigens eine gern besuchte ,Location” des Basler Kommissars Hunkeler, dem der Schweizer Autor
Hansjorg Schneider literarisches Leben eingehaucht hat. Die neun Biicher mit diesem etwas kauzigen Aargauer
(Schneider stammt aus Zofingen) sind fiir mich eine Art Heimatliteratur geworden. Ich kenne (fast) alle Handlungsorte.
Und dann noch die haufigen Ausfliige des Kommissars ins angrenzende geniel3erische Elsass. Manchmal fahrt er in den
Schwarzwald. Auch dort lohnt die Kiiche vieler Restaurants.

In der Stadt im Dreildndereck von Deutschland, Frankreich und der Schweiz trafen sich zu allen Zeiten sehr
unterschiedliche Leute. Was sie besprachen, hatte Folgen fiir Europa und dariiber hinaus. Das Konzil von Basel tagte
von 1431 bis 1449 und fihrte zur Trennung vom Papst. lhm soll es zu viel an Reformeifer gewesen sein... vor Martin
Luther. 1897 fand in Basel der erste Zionistenkongress statt und 1912 der Friedenskongress der Zweiten
Internationale. Louis Aragon hat ihn literarisch in den ,Glocken von Basel” verewigt.

Geld stinkt nicht, sonst ware in manchen Orten der Geruch unertraglich. Basel zahlt nicht dazu. Understatement ist
angesagt und nur die Vielzahl hochkaratiger Kunst ldsst ahnen, welcher Reichtum vorhanden ist. Gabe es nur nicht den
weltweiten Drang, mit Hochhdusern auch Macht zu zeigen. Nun hat es Basel erwischt. Der Roche-Turm ist mit seinen
179 Metern Hohe nicht zu Gbersehen. Zum Glick steht das 1019 geweihte Basler Miinster hoch oben auf dem
Felsplateau und seine Tirme (iberragen wie seit Jahrhunderten schon die Stadt (Foto).

Basel ist eine Stadt am Fluss. Der Rhein beschreibt hier einen Bogen und erinnert mich an das Lied ,,Dort, wo der
Strom unsre Schiffe tragt, hat er Geschwatzigkeit abgelegt” *. Bis Basel ist der Rhein schiffbar. Sehr beliebt bei den
Einwohnern ist das Rheinschwimmen im August. Beim Tinguely-Museum steigt man in den Fluss, das Gepack
wasserdicht gepackt, und treibt schwimmend oder schwimmt von der Strémung getrieben bis zur Mittleren Briicke
oder ein Stlick weiter. Badeanstalten laden den ganzen Sommer (iber ein, sich im Rhein abzukiihlen. Hunkeler alias
Schneider sind Stammgaste.

Radfahren ist eine andere Fortbewegungsart und sie pragt neben vielen Trams den Basler StraRenverkehr. Autofahrer
brauchen gute Nerven und missen schnell reagieren kdnnen. Da die Ausdehnung der Stadt nicht so grof8 ist, kommt
man mit dem Rad oft am schnellsten zum Ziel. Ob mit dem eigenen Rad oder einem Leihvelo der Schweizer
Bundesbahn, ich fuhr so manches Mal durch die Stadt und hinliber nach Deutschland und Frankreich.

Basel ist auch die umgebende Landschaft. Der andere Halbkanton: Baselland. Auf den zum Juragebirge hin
ansteigenden Hugeln blihen im Frihjahr weil’ rot die Kirschbdume. Baselbiet ist Kirschenland. Und an vielen Hangen,
wo die Sonne warm scheint, wachst der Wein. Wie im angrenzenden Badischen oder im Elsass. Ich bin haufig durch
diese Gegend gewandert. Das Tram fahrt einen fast bis an jeden Startpunkt. Wer weiter will, nimmt die S-Bahn.

Der Ausbau der S-Bahn gehort zu den groRen Verkehrsprojekten in der Region. Auch die Tram fahrt wieder Gber die
Landesgrenze hinaus. Vor einem Jahr wurde die Strecke in das deutsche Weil am Rhein in Betrieb genommen. Konkret
geplant werden zwei Verbindungen nach Frankreich. Das hilft den vielen Pendlern, von denen allerdings manche
bangen, welche Folgen der Volksentscheid zur Begrenzung der Zuwanderung haben wird. Die Mehrheit der Stadt-
Basler hatte sich librigens gegen Beschrankungen ausgesprochen.

Basel ist eine européische Stadt. Und dieser Blogbeitrag ein weihnachtlicher Gruf aus und an Basel.



http://www.verkehrsdrehscheibe.ch/ausstellung/
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Wenn der Zug aus dem Weinberg kommt...

Wenn der Zug aus dem Weinberg kommt, hat er den Katzenbergtunnel verlassen. Der ist ein wichtiges Element auf der Neu- und
Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel. Doch nicht allerorten rollt es so ziigig.

Village Cigogne
_ d'Alsace
ELSASSICHES STORCKA-DORF

Wenn der Zug aus dem Weinberg kommt, hat er den Katzenbergtunnel verlassen. Vorbei ist die Zeit, als der ICE die
kurvenreiche Strecke zwischen Bad Bellingen und Efringen-Kirchen panoramatrachtig entlang schlich. Am Horizont sah
man die Flugzeuge den Euroairport Basel-Mulhouse anfliegen. Zwischen den Baumen huschten die Lkw auf der
Autobahn A 5 vorbei. Vor allem aber war es ein Blick in die weite griine Rheinebene. Vor einigen Jahren erkundete ich
von Basel aus diese schone Landschaft mit einem postautogelben Mietvelo der Schweizerischen Bundesbahn. Wenige
hundert Meter von den deutschen Weinbergen entfernt erstreckt sich die “Petit Camargue”. Man radelt in Frankreich
durch die Flussauen und gelangt ins pittoreske elsdssische Storchendorf Kembs. Der “Canal de Huningue” fihrt unweit
des Rheins vom gleichnamigen Ort an der Europabriicke bis nach Mulhouse.

Zurick zum Eisenbahnverkehr. In der vergangenen Woche wurde feierlich der 57 Kilometer lange Gotthard —
Basistunnel eréffnet. Er gehort zur Neuen Eisenbahn- Alpentransversale (NEAT), die wiederum ist Teil des TEN-
Korridors, der Rotterdam mit Genua verbinden soll. Mir ist nicht richtig klar, weshalb Hafen auf dem Landwege
verbunden werden. Streng genommen hieRe das, die Giiter zweimal mehr umzuschlagen. Vermutlich zielt der
Transeuropaische Korridor vor allem auf die bessere, grenziiberschreitende Hinterlandanbindung der Hafen von
Nordsee und Mittelmeer. Und auch die Reisenden kommen schneller ans Ziel. In reichlich zwei Stunden von Lugano
nach Zirich. Das ist zligig. Kommt der Zug jedoch bei Erstfeld aus dem Tunnel, ist es mit der Hochgeschwindigkeit
schon vorbei. Spatestens am Zuger See entlang wird es fiir die Personenziige wieder beschaulich. Daflr wird man,
wolkenfreier Himmel vorausgesetzt, mit einem Blick auf den Rigi belohnt. Vermissen wird der schnell Reisende die
kleine Kirche in Wasen. Dreimal sieht man sie, wenn der Zug in Schleifen die Rampe zum alten Gotthardtunnel hinauf
oder hinunter fahrt.

Auch Deutschland steht in der Pflicht, den TEN-Korridor auszubauen. Der 9,4 Kilometer lange und 2012 fertiggestellte
Katzenbergtunnel ist ein wichtiges Element auf der Neu- und Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel. Das ist mit 182
Kilometer nahezu die gleiche Distanz wie zwischen Dresden und Berlin. Von dieser Strecke weiR man, alles Planen und
Bauen braucht seine Zeit. Und so bleibt auch die Rheintalbahn noch fiir einige Jahre eine stéranfallige
Eisenbahninfrastruktur. Kleine Ursache — groRe Wirkung. Die Verspatung eines Zuges wirkt sich meist auf die
nachfolgenden aus. Argerlich fiir die zahlreichen Pendler und die Fernreisenden, deren Anschliisse nicht gehalten
werden. Mehrfach las ich in den vergangenen Tagen “Zug fallt heute aus”. Einfach so.

In Rastatt sieht man die Baustelle fiir den neuen Tunnel, der die Stadt und zwei Flisse unterqueren wird. Im Jahre
2022 soll das etwa vier Kilometer lange Bauwerk fertig gestellt sein. Es schlieRt an die bereits vorhandene
Schnellstrecke nach Offenburg an. Weiter viergleisig ausgebaut wird demnéchst der Streckenabschnitt nérdlich des
Katzenbergtunnels bis Millheim. Schritt fiir Schritt geht es voran. Ich schaue auf die Webpage der Deutschen Bahn
und entdecke den geplanten Endtermin fiir den Ausbau der Rheintalbahn. Je nach Streckenabschnitt stehen dort die
Jahre 2024, 2031, 2035 und 2041... Ein 2016er Wein aus dem Markgréaflerland, dort, wo der Zug aus dem Weinberg
kommt, wéare dann 25 Jahre alt und sicher eine Raritat.



https://www.sbb.ch/sbb-konzern/medien/dossier-medienschaffende/gotthard-basistunnel.html
https://www.sbb.ch/sbb-konzern/medien/dossier-medienschaffende/gotthard-basistunnel.html
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Olten — Ihre nachsten Verbindungen

»Wer beim Wort <Olten> nur Bahnhof versteht, steigt besser aus. Abseits der Geleise
wartet eine lebhafte Kleinstadt.” Mit diesen Worten werben Prasident und
Geschaftsfiihrer von Olten Tourismus. Doch bevor man auf Entdeckungstour gehen
kann, hort man wie allerorten auf Deutschschweizer Bahnhofen die vertraute
Ansage: ,Olten —ihre nachsten Verbindungen®. Das sind viele. Olten ist ein
#8 Eisenbahnknotenpunkt, auch wenn die Ziige von Basel nach Ziirich den Bahnhof nur
5= tangieren. Wenn Sie es (noch) nicht wissen sollten, Olten liegt an der Aare und von
hier aus erreicht man alle grofRen Orte der Schweiz im Direktverkehr. Entlang des Juragebirges fuhrt die Strecke nach
Genf bzw. Lausanne. Uber Bern gelangt man nach Interlaken oder via Létschbergtunnel nach Visp und Brig, von wo
aus ltalien nicht mehr weit ist. Nach Ziirich, Basel und Luzern dauert die Reise jeweils eine halbe Stunde.

Diese vielen und meist schnellen Verbindungen haben Olten zu einem idealen Treffpunkt fir Schweizer aus allen
Regionen gemacht. Im Umfeld des Bahnhofs befinden sich mehrere Kongresshotels. Auf diese Weise bin ich zum
ersten Male und dann 6fter hierhergekommen. Einige der jahrlichen Fachkonferenzen der Schweizer Vereinigung der
Strassen- und Verkehrsfachleute finden in Olten statt. Man trifft sich bei Kaffee und Gipfel bevor die Tagung beginnt
und erfahrt dabei schon Neues. Gegen Ende der Veranstaltung verabschieden sich die Leute im Fahrplantakt und eilen
zum Bahnhof. Manchmal reicht die Zeit noch fir ein Bier.

Und hier beginnt das Problem von Olten Tourismus. Wer bleibt schon langer als er muss in dieser Stadt. Der erste
Eindruck wird vom Bahnhof bestimmt. Der ist unlbersichtlich und von langen Durchgangen gepragt. Ein zentrales
Empfangsgebiude fehlt und damit auch ein Begegnungsort.

Aber man spirt Lebendigkeit, die mehr ist als ankommen und abfahren. Gleich neben dem Bahnhof flieRt schnell und
maéchtig die Aare. An ihrem Ufer sitzen die Leute sitzen auf Banken und in Bistros. Es ist das Flair einer Stadt am Fluss.
Eine Gberdeckte Holzbriicke flihrt in die kleine Altstadt mit Cafés, Kneipen und Boutiquen. Fiir mich wirkt es hier nicht
so bedriickend wie in anderen Schweizer Kleinstadten entlang der Aare.

Auf der anderen Bahnhofsseite befindet sich die Fachhochschule der Nordwestschweiz. Viele junge Leute bevdlkern
die Stadt. Es gibt eine bunte Kneipen- und Kulturszene, nicht zuletzt auch deshalb, weil von den rund 17.000
Einwohnern Gber 27% Auslander sind. Wer genauer hinschaut, wird zwischen den vielen und teilweise auch héasslichen
Zweckbauten interessante Hauser entdecken kénnen. Beispiele fir die Architektur der Moderne, wenn auch nicht so
spektakular wie andernorts.

In Olten lebt der Gber die Schweizer Grenzen hinaus bekannte Schriftsteller Alex Capus. Seine Bicher, z. B. Fast ein
bisschen wie Friihling, Eine Frage der Zeit, Léon und Louise, sind literarische Geheimtipps und in deutschen Verlagen
erschienen.

Olten ist laut. Nicht nur wegen der Eisenbahn. Die Stadt leidet unter dem starken Durchgangsverkehr auf ihren
StraRRen. Auf den nahegelegenen Autobahnen Al und A2 sieht es nicht besser aus. Staumeldungen zwischen den
Verzweigungen Harkingen und Wiggertal sind die Regel. Man plant Entlastungsprojekte. Doch grundhafte
Verbesserungen dirften kaum moglich sein. Siedlung, Fluss und Berge schranken den Raum ein. Die wirkliche Losung
kann nur eine Abnahme des Verkehrs bringen. Doch die Schweizer sehen sich als ein Volk der Pendler. Die vollen Zlige
im Bahnhof Olten bestatigen das. Fiir die meisten derer, die hier ein- und aussteigen, ist die Ansage ,,Olten — lhre
nachsten Verbindungen” vermutlich nicht erforderlich. Sie leben in der sogenannten Wohnregion Olten. Und die soll
noch wachsen. Steigen Sie mal aus und schauen sich um.
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Watch Valley bietet mehr als Uhren

Die Prdzision seiner Uhren hat das Schweizerische ,,Watch Valley” beriihmt gemacht. Doch es gibt noch mehr Griinde dorthin zu
reisen. Kommen und sehen sie selbst.

Als am Anfang des 18. Jahrhunderts das kleine Jura-Dorf Le Locle zur
Wiege der Schweizerischen Uhrenindustrie wurde, war das der Anfang
von ,,Watch Valley”. Seitdem sind der Ort und seine Nachbarstadt Chaux-
de-Fonds weltberiihmt geworden und gehéren zum UNESCO-
Weltkulturerbe. Im Uhrenmuseum von Le Locle leben die goldenen Zeiten
und groRBe Namen wie Rolex und Tissot weiter fort. Prachtige und seltene
Exemplare von Uhren zeigen den Besuchern, was die Stunde schlagt.
Interaktive Demonstrationen und ein High-Tech 3D-Drucker prasentieren
die Gegenwart. Die ist allerdings weniger glanzend als es die Lifestyle-
Magazine der Neuen Zircher oder der Frankfurter Allgemeinen Zeitung
verheiBen. In den siebziger Jahren des vorigen Jahrhunderts brach die
Schweizer Uhrenindustrie ein als viele billige Uhren aus Fernost auf den Markt kamen. Heute macht der starke
Schweizer Franken den Exporteuren zu schaffen.

Manche StralRen in Le Locle wirken so trist und grau wie die in ehemaligen Industrierevieren Ostdeutschlands oder im
Ruhrgebiet. Doch die Tourismusexperten waren pfiffig und versahen die gesamte Region des Schweizer Jura und des
Drei-Seen-Lands mit dem Label ,,Watch Valley”“. Dort finden Sie Schatze ganz anderer Art. Frankreich ist nahe und so
kann man in vielen Restaurants ein ,Savoir vivre“-Gefiihl spiiren. Die Zutaten fir die Kliche kommen haufig aus der
Region: ,,Glickliche Kiihe” auf groBen Weiden, Obst und Gemiise aus dem hiigeligen Vorland des Jura-Gebirges und
der Wein von den Hangen des Neuenburger Sees.

Der Jura ist ein Wandergebiet mit viel Abwechslung und das Wegenetz perfekt ausgeschildert. Mit dem Postbus oder
den Regionalbahnen erreichen Sie nahezu jeden Ort und das im Stundentakt. Anschliisse an das Hauptstreckennetz
bestehen in Solothurn und Neuchatel. Wer will, braucht auf das Auto nicht zu verzichten. Die Stralen sind gut
ausgebaut und von Basel oder Ziirich aus ist man in weniger als zwei Stunden vor Ort. Dann steigen Sie auf Ihr
Mountainbike oder Pedelec um.

Der Bieler See und der Neuenburger See sind beliebt bei Wassersportlern, Seglern und natiirlich bei Anglern. Hier
koénnen Sie den Ausgleich finden nach anstrengenden Touren im Gebirge. Und wem das noch nicht reicht, der fahrt
zur Entspannung nach Yverdon-les-Bains ins moderne Thermalbad. Der dritte und kleinste See ist der Murtensee und
mit den beiden anderen Uber einen Kanal verbunden.

Die Gegend am Neuenburger See ist so schon, dass man bleiben mochte. Grund genug fiir den Schweizer Schriftsteller
Friedrich Dirrenmatt, sich am Rande von Neuchatel niederzulassen. Er kaufte nicht nur ein Grundstlick mit Haus,
sondern die benachbarten Flachen dazu. Um in Ruhe Schreiben und Malen zu kénnen. Dabei war er sehr produktiv
und das kénnen Sie heute im Centre Friedrich Dirrenmatt nacherleben. Vor dem alten und mittlerweile renovierten
Wohnhaus des 1990 verstorbenen Kiinstlers wurde hangabwarts ein modernes Ausstellungsgebdude errichtet.
Erstaunlich wie aktuell uns heute seine Bilder ansprechen.

Am Ende eines schonen Tages und bei einem Glas kihlen Qil-de-Perdrix-Roséwein schauen Sie tiber den See auf das
Alpenpanorama am Horizont. Die Abendsonne scheint auf Eiger, Ménch und Jungfrau und bei guter Sicht griRt der
Montblanc. Dann méchten Sie vielleicht die Zeit anhalten. Nur diesen Wusch kann Ihnen das Watch Valley nicht
erfiillen. Es lebt weil die Uhren nicht stehenbleiben.
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Adé Basel, Au revoir Bale, Uf Widerluege!

Das Jahr 2016 geht zu Ende und auch meine selbstdndige Tdtigkeit in der Schweiz. Es ist nicht das Einzige, was sich dndert.

Der Morgen des 8. Dezember 2016 ist winterlich kalt. Auf dem Weg zum SBB —
Bahnhof Basel sehe ich im Osten rot die Sonne aufgehen. Auf der GiiterstraRRe
leuchten noch die StraBenlaternen. Laut drohnend ndhert sich ein 16er — Tram. Im
Kiosk kaufe ich die “Basler Zeitung”. Auf der ersten Regionalseite prangt die
Uberschrift “ Das Herzstiick ist ein Hirngespinst”. Gemeint sind die Planungen fiir
die unterirdische S-Bahn-Trasse zwischen dem SBB — und dem Badischen Bahnhof.
Sie ist umstritten wegen der sehr hohen Kosten. Auch die verkehrlichen Effekte
werden kontrovers diskutiert. Zumindest was die internationalen Fernverkehre
anbelangt, kann ich dem Artikelschreiber nicht widersprechen, wenn er diese im
Konzept vermisst. Und so steige ich wie seit mehr als zwolf Jahren in den ICE, der
von Bern kommend am SBB “Kopf macht” und via Frankfurt nach Berlin fahrt.

Es ist meine letzte Abfahrt von Basel als selbsténdiger Beratender Ingenieur. Am
Vortag habe ich mein Domizil bei der Streicher&Brotschin Treuhand AG
geschlossen. Seit April 2004 arbeitete sie mit mir zusammen: Birodienste,
Buchhaltung, Steuererklarungen, Behordengange und immer wieder praktische
Ratschlage flir meine Tatigkeit in der Schweiz. Ich bin sehr dankbar dafiir. Auch der damaligen Basler
Wirtschaftsforderung, die uns zusammenbrachte.

Auf die Pflicht folgt die Kiir

Nicht nur in der Schweiz, sondern auch in Deutschland werde ich ab Januar 2017 nicht mehr selbstandig tatig sein. Das
Biro Grahl schliet nach fast achtzehn Jahren und der Inhaber geht in Rente. Pro und Contra zu dieser Entscheidung
waren nicht leicht abzuwagen. Nun ist sie getroffen. “Wie jede Bliite welkt und jede Jugend dem Alter weicht, bliht
jede Lebensstufe, bliiht jede Weisheit auch und jede Tugend zu ihrer Zeit und darf nicht ewig dauern.” (Aus “Stufen”
von Hermann Hesse).

Die ehrenamtliche Tatigkeit geht weiter, in den Arbeitsgremien der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) und der Schweizerischen Vereinigung der Strallen- und Verkehrsfachleute (VSS) sowie im
Forderverein der Bundesstiftung Baukultur. Neues kommt hinzu: der Senior Experten Service, dessen Anliegen mir
schon seit langerem bekannt ist. Natirlich stehe ich auch anderen gerne beratend zur Seite, so wie es die gesetzlichen
Regelungen und meine weiteren Aktivitaten erlauben.

Als Teenager begann ich 1967, Zeitungsartikel auszuschneiden und aufzuheben. In den mittlerweile fiinfzig Jahren, in
denen ich das ununterbrochen fortgesetzt habe, ist daraus eine stattliche Sammlung geworden. Seit einigen Jahren
erweitert um ein elektronisches Archiv. Darum mochte ich mich kiimmern. Es ist auch der Stoff zum Schreiben,
ebenso wie die Erlebnisse auf Reisen. Fiir mein “Lausitz-Projekt”, bei dem ich vor allem per Fahrrad unterwegs bin, um
die Region zwischen Berlin und Dresden zu erkunden, plane ich die Touren 2017.

Der ICE 372 verlasst pinktlich um 8.13 Uhr den Bahnhof Basel SBB. DraulRen scheint die Sonne und blendet. Dennoch
und trotz der verschmutzten Scheiben des Zuges versuche ich ein paar Abschiedsfotos... Adé Basel!
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Muss man den Wandel mitgehen?

“Zukunft der Arbeit” heifSt die aktuelle Themenwoche der ARD. Diskutiert wird, ob Roboter massenhaft menschliche Arbeitsplétze
vernichten werden und ganze Berufe wegfallen. Da stellt sich auch die Frage, ob und wie die Generation(en) der Senioren sich in der
digitalisierten Welt zurechtfinden.

(Wien September 2016)

In der heutigen (26.10.2016) Online-Ausgabe der “Tagesschau” erklart ein Datenjournalist "Man muss den Wandel
itgehen". Er begriindet seinen Optimismus mit zwei Fakten: erstens muss nicht alles, was automatisierbar ist,
zwangslaufig auch durch Roboter erledigt werden, und zweitens, die Digitalisierung schafft neue Arbeitsplatze.
Gefahrdet seien vor allem gering qualifizierte Beschéftigte. Letzteres Argument klingt nicht neu. Man hort es immer,
wenn billigere Arbeitskrafte ins Land kommen, sei es durch den europaischen Binnenmarkt oder durch Immigration.

”

Ob die Automatisierbarkeit eines Arbeitsplatzes hoch oder niedrig ist, hdngt zunachst von seiner “Technisierbarkeit
ab. Das ist eine notwendige, jedoch noch keine hinreichende Bedingung, um es mal im Mathematiker-Jargon
auszudrucken. Die automatisierte Funktion muss auch praktisch nutzbar sein. Ein Beispiel: seit Jahren schon steht
neben Check-In-Automaten auf Flughafen Servicepersonal, das ungelibten Passagieren hilft...

Der oben genannte Journalist hat einen Job — Futuromaten entwickelt. Ich gebe ihm meinen Beruf des
Verkehrsingenieurs ein. Er kennt ihn und ich erfahre: der Grad der Automatisierbarkeit liegt bei 11%, sei also mithin
als niedrig einzustufen. Ich lese weiter: “Der Arbeitsalltag dieses Berufs besteht im Wesentlichen aus 9 verschiedenen
Tatigkeiten, 1 davon kénnten Maschinen ibernehmen.” So trostlich das fiir den Moment erscheint, so denke ich doch
dariber nach, wie ich mit der Digitalisierung zurechtkommen werde, wenn ich nicht mehr von Berufs wegen
“dranbleiben” muss.

Der mit der Digitalisierung verbundene Wandel betrifft den Alltag und das Berufsleben. Bei letzterem ist zu
unterscheiden, ob es sich um die Arbeitsorganisation schlechthin handelt, z. B. die Kommunikation, oder um das
Produkt bzw. die Dienstleistung, flr die man verantwortlich ist. Als Verkehrsingenieur hére ich fast taglich neue
Meldungen vom automatisierten Fahren, von kooperativen Systemen und von vernetzten Daten fiir das
Mobilitatsmanagement. Augenscheinlich treiben Autoindustrie und IT-Unternehmen die Dinge technisch voran. Dem
Verkehrsingenieur, egal ob im privaten Biiro, in der Verwaltung oder an Hochschulen, bleibt nichts anderes tbrig, als
diesen Wandel mitzugehen. Schon deshalb, weil er die Auswirkungen auf Verkehrsplanung, Verkehrs- und
Mobilitditsmanagement erkennen und beherrschen muss.

Mobil bleiben wollen auch Senioren. Damit sie es kdnnen, missen sie sich zu “digitalen Alten” entwickeln. Was mit
Enkel-Fotos auf dem Smartphone noch fréhlich daherkommt, kann bald schon beschwerlich werden. Man muss
wissen, was man will: sich flr die Autonutzung oder doch die S-Bahn entscheiden, Route und persénlichen Fahrplan
bestimmen, Handytickets kaufen. An und in vielen Orten gibt es niemanden mehr, den man persénlich fragen kann.
Offensichtlich alles hochautomatisierbare Tatigkeiten. Hinzukommt die Angst der Alten, etwas falsch zu machen und
dafiir teuer Strafe zu zahlen, oder gar nicht erst das Ziel zu erreichen. Dann bleibt man lieber gleich zu Hause und
versucht, wenigstens die nicht weniger stressigen Bankgeschafte in den Griff zu bekommen. Da ist der Weg zur
Sozialen Exklusion nicht mehr weit.

Wer im vorletzten Jahrhundert mit dem Pferdefuhrwerk reiste, dem kam die neue Eisenbahn mehr als suspekt vor.
Ahnlich die ersten Autos und die Flugzeuge. Meine Generation ist die zweite der “digitalen Alten”. Die Jiingeren und
Jingsten werden dariiber nicht mehr nachdenken miissen. Sie haben es spielerisch gelernt. Vermutlich werden neue
Herausforderungen auf sie warten, von denen wir alle noch nichts ahnen.

Heute miissen Altere nicht, aber kénnen den Wandel mitgehen — und die Gesellschaft sollte sie mitnehmen.



http://www.tagesschau.de/wirtschaft/interview-themenwoche-zukunft-der-arbeit-101.html
http://www.tagesschau.de/wirtschaft/interview-themenwoche-zukunft-der-arbeit-101.html
http://job-futuromat.ard.de/
http://www.fgsv-verlag.de/catalog/product_info.php?products_id=3429
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Wie sicher sind unsere Verkehrswege?

Der Schutz kritischer Infrastrukturen ist eine Aufgabe, die prédventives Denken und Handeln
verlangt. Neue Technik bringt dabei nicht nur Lésungen, sondern schafft auch neue
Probleme. Die wiederum verhelfen Althergebrachtem zu neuem Zweck.

Wer die Frage hort, wie sicher unsere Verkehrswege sind, denkt wahrscheinlich
zuerst an Unfalle auf StraBen und an Bahniibergangen oder an baufallige
Briicken. In dem Sinne bedeutet Verkehrssicherheit, die ungefdahrdete
Ortsveranderung von A nach B zu gewahrleisten. Das aber reicht langst nicht
mehr aus. Schon vor dem 11. September 2001 gehorten die Verkehrswege zu
den kritischen Infrastrukturen. Doch starker in den Fokus gerickt ist diese
Tatsache erst in den vergangenen zehn Jahren. Regierungen beschaftigen sich
damit und beschlieBen Programme, in Deutschland zum Beispiel die Nationale
Strategie zum Schutz kritischer Infrastrukturen .

Wo lauern die Gefahren?

Sturm und Regen, Hochwasser und Bergrutsche unterbrechen Verkehrsverbindungen ebenso wie ein Brand im Tunnel
oder umgeknickte Hochspannungsmasten. Es sind naturbedingte Ereignisse, menschliches Versagen oder technische
Defekte, die Schienen und StraRen zeitweilig unpassierbar machen. Darauf kann man sich in gewisser Weise
vorbereiten. In so genannten Verkehrsmanagementpldnen wird festgelegt, wer in solchen Situationen was zu tun hat.
Wenn moglich, weicht man auf anderen Reiserouten aus.

Die vergleichsweise neue und unendlich groRere Herausforderung an sichere Verkehrswege besteht darin, dass
vorsatzlich und — zunachst - weithin unbemerkt Stérungen erzeugt werden. Fallt infolge einer Cyberattacke der Strom
aus, so sind nahezu alle technischen Funktionen im Verkehr betroffen. Das fiihrt zu mehr Unfallen, Stillstand und
Panik. Genau das ist gewollt. Im allgemeinen Chaos, betroffen sind ja viele Bereiche des 6ffentlichen Lebens, erfiillen
die Verkehrssysteme nicht mehr ihre Funktion, zu denen auch die geordnete Bewegung grofRer Menschenstrome
gehort. Eine beklemmende Vorstellung dariiber bekommt man im Roman ,,Blackout” von Marc Elsberg.

Nun werden seit einigen Jahren mit groRer Euphorie die Zukunftstechniken und -technologien des Stralenverkehrs
von morgen entwickelt. Fahrzeuge kommunizieren miteinander und mit Lichtsignalanlagen. Autofahrer brauchen
klinftig nur noch einzusteigen und laut zu sagen, wohin sie fahren wollen, der Rest erledigt sich automatisch. Man
kann das toll finden. Die Frage ist nur, wie sicher bewegen sie sich auf den Verkehrswegen? Die Antwort darauf wurde
schon gegeben: nicht sicher. Die ersten Versuche, von auen in die hochkomplexen Systeme einzudringen, sie zu
storen, Fehlverhalten zu erzeugen und somit Mensch und Technik zu gefdahrden, waren erfolgreich...

Nun beschéftigen sich die Experten damit, wie derartige Angriffe rechtzeitig erkannt und abgewehrt werden kénnen.
Das sind wiederum und vor allem technische Losungen. Fiir sichere Verkehrswege reicht das nicht. Zumal bekannt ist,
zum Beispiel aus der alltaglichen Internetpraxis, dass jedes Hindernis nur eine Zeit lang wirkt, bevor es aufs Neue
Uberwunden wird.

Was soll man tun?

Nicht alles Alte wegwerfen. Ortsfeste Verkehrszeichen stehenlassen und instand halten. Weiterhin Landkarten und
Stadtpldane drucken und dafiir werben, dass das Lesen nicht verlernt (oder wieder erlernt) wird. Taschenlampen mit
aufgeladenen Akkus bestlicken. Benzinreserven vorhalten. Das klingt sehr simpel, ich weil3. Aber lesen Sie mal zum
Vergleich, was das zustdandige Bundesamt fiir die Vorsorge in privaten Haushalten empfiehlt. Und das gilt im Grunde auch
flr die Mobilitat.

Die Vorschlage sind keine Absage an neue Technik. Vieles ist moglich und wird kommen. Es macht das Reisen im Alltag
sicherer und komfortabler. Doch wer nur blaudugig in die Zukunft schaut, wird im schlimmsten Fall nicht mit einem
blauen Auge davonkommen.

Das ist noch nicht alles. StralRen, Briicken und Gleisanlagen rechtzeitig reparieren, was viel Geld kostet, gehort auch
zum Schutz von kritischen Infrastrukturen. Zumindest sollte der Weg in eine ungewisse Zukunft nicht schon Gber
schwankende Briicken fiihren.



http://www.bmi.bund.de/DE/Themen/Bevoelkerungsschutz/Schutz-Kritischer-Infrastrukturen/schutz-kritischer-infrastrukturen_node.html;jsessionid=39755BF2CE3D5ECC4759B0710A2206EA.2_cid373
http://www.bmi.bund.de/DE/Themen/Bevoelkerungsschutz/Schutz-Kritischer-Infrastrukturen/schutz-kritischer-infrastrukturen_node.html;jsessionid=39755BF2CE3D5ECC4759B0710A2206EA.2_cid373
http://www.bmi.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Themen/Sicherheit/BevoelkerungKrisen/Fuer_den_Notfall_vorgesorgt.html
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Wenn Sie Staus oder Blitzer melden wollen...

Wenn Sie Staus oder Blitzer melden wollen... ist eine Ansage, die Rundfunksender ihren Verkehrsmeldungen nachschieben. Eine von
vielen Mdéglichkeiten, tatséichliche und vermeintliche Hindernisse fiir die schnelle Fahrt von A nach B mitzuteilen.

Heute Morgen gab es kaum Icons auf dem Bildschirm, die Baustellen, Unfélle oder Staus auf den Dresdner StralRen
anzeigten. Anders sah das in Berlin und Hamburg aus. Ich schreibe von der Online-Plattform Waze (waze.com). Das
von einem israelischen Start-up-Unternehmen entwickelte und 2013 von Google gekaufte Navigationssystem ist ein
Beispiel fir modernen, auf realen Nutzerdaten basierenden Informationsaustausch.

Gegenliber Waze wirken die Verkehrsmeldungen im Rundfunk etwas altbacken. Ob sie zutreffen, stellt sich oft erst
heraus, wenn man am Ort des Geschehens ist. Etwas verldsslicher sind die Informationen, die Gber
Navigationssysteme in die Fahrzeuge gelangen.

Doch wozu das alles?

Es gibt rationale Griinde fiir bessere Verkehrsinformationen. Tatsachlich kénnen Staus minimiert und Unfélle
vermieden werden. Solange die alternativen Routen im HauptstralRennetz liegen, teilen sich Verkehrsstrome besser
auf und die Kapazitaten der StraBen werden effektiver ausgelastet. Kritisch wird es, wenn die tatsadchlich oder
vermeintlich schnelleren Routen durch Nebenstraflen fiihren. Und auf Schleichwege weicht aus, wer vom Stau auf
seiner Stammstrecke hort. Das geschieht taglich.

Am 27. September 2015 erschien in der Online-Ausgabe der Frankfurter Allgemeinen Zeitung der Bericht ,,Auf der
Autobahn herrscht Krieg”. Zwei Monate zuvor waren die Schwester des Autors und deren Tochter bei einem Unfall auf
der Autobahn getotet worden. Wahrend sie einen Lkw Gberholten, fuhr ein mit 200 km/h ankommender Audi von
hinten in ihr Fahrzeug. Wenn Sie Staus oder Blitzer melden wollen...

Die geschmahte Autoindustrie investiert viel, um die Fahrersicherheit zu erhéhen und die Folgen von Fehlverhalten zu
mindern. Das kostet dann auch mehr. Bleibt die Frage, ob es immer Fehlverhalten ist, was zu Unféllen fihrt. Im
Juristischen wird zwischen Fahrlassigkeit, in diversen Abstufungen, und Vorsatz unterschieden. Doch weder rechtliche
noch verkehrstechnische Kategorien reichen aus, um die Tragddie des Kriegs auf den Autobahnen zu beschreiben.
Oder genauer: auf nahezu allen StralRen.

Jede(r) gegen jede(n). So sieht er aus, der Krieg auf den StralRen. Sobald sie ihr Haus verlassen und ins Auto oder aufs
Motorrad steigen, werden aus lieben Frauen und Mannern aggressive Menschen. Gilt leider auch fiir manche
Radfahrer. Alles was daran hindert, schnell voranzukommen, wird attackiert. Und meist gibt es Schwachere, die zu
Opfern werden. Als schwach gilt auch, wer sich an Regeln hilt.

Doch das ist nur die Schilderung der Symptome. Dahinter liegt, neben den schon viel und oft beschriebenen
Verhaltensursachen, ein weiterer Umstand: Am motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehr, das Wort
muss betont werden, nehmen alle Leute teil. Ob alt oder jung, gesund oder krank, munter oder mude. Sie sind
,Elemente” offener Verkehrssysteme. Im Unterschied zu den mehr geschlossenen Schienen- und
Luftverkehrssystemen, bei denen Profis die Verkehrsmittel bewegen. Folglich sind die , Individualverkehrssysteme*
per se konflikttrachtiger. Deshalb geht es nicht ohne wirksame Beschrankungen ab.

Keine freie Fahrt fir freie Birger mehr?

Ich pladiere fir regelmaRige medizinische Fahrtauglichkeitsuntersuchungen, fiir Startblockierung bei positivem
Alkohol- /Drogentestergebnis, fur ein Geschwindigkeitslimit auf Autobahnen.

Moglicherweise fiihrt die Selbstorganisation des Verkehrs iber Communities zu mehr verantwortlichem Handeln. Weil
auf dem Display die Autokennzeichen von Rasern erscheinen...

Wenn Sie Staus oder Blitzer oder Rowdys melden wollen...
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